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1 Inleiding

1.1 Resultaten sneltoets

Het eerste mobiliteitsplan van Zandhoven werd conform verklaard op 16 november 2001, De
gameente heeft daarna in 2008 en in 2015 een actualisatie {spoor 3) van haar eerste mobiliteitsplan
uitgevoerd. Het Decreet van de Viaamse Overheaid van 20 maart 2008 betreffende heat
mobiliteitsbeleid, gewijzigd bij Decreet van 10 februari 2012, bepaalt dat het gemeentelijik
mobiliteitsplan ten minste om de & jaar moet worden geévalugerd. Die evaluatie gebeurt aan de
hand van een Sneltoets waarin het huidige mobiliteitsplan op zijn actualiteitswaarde wordt getoetst
en waarin richting wordt gegeven aan het toekomstige gemeentelijk mobiliteitsbeleid, De Sneltoets
werd uitgevoerd in de Gemeentelijke Begeleidingscommissie (GBC) van 29 april 2018 en resulteerde
in een keuze voor spoor 1 — vVernieuwen van het mobiliteitsplan, De GBC was van mening dat het
mobiliteitsplan onvoldoende rekening houdt met de evoluties en de huidige trends op het vliak van
mobiliteit. De inzichten in mobiliteit zijn de voorbije jaren sterk geévolueerd waardoor het
mobiliteitsplan en de bijgestuurde versies niet langer beantwoorden aan de toekomstige
uitdagingen waarvoor de gemeenta staat. In de Regionale Mobiliteitscommissie (RMC) werd de
Sneltoets gunstig geadviseerd,

1.2 Vernieuwen mobiliteitsplan

Het verniguwen van het mobiliteitsplan volgens spoor 1, verloopt in drie fasen.

De basis voor de oriéntatiefase is de uitkomst van de sneltoets. Verder in de eerste fase wordt de
planningscontext geactualiseerd. Vervolgens worden de betrokken mobiliteitsactoren bevraagd en
worden de potenties en knelpunten naar boven gehaald. Op basis van de aangehaalde elementen
wordt er gekeken welke informatie beschikbaar en bruikbaar is, en wordt er nagegaan of en welk
verder onderzoek noodzakelijk is.

Indien uit de oriéntatienota volgt dat bijkomend onderzoek noodzakelik is, wordt dit in de
synthesefase uitgevoerd. vervolgens worden minstens drie toekomstscenario’s uitgetekend: een
trendscenario dat de situatie weergeeft bij een ongewijzigd beleid en minstens twee duurzame
scenario’s. Een van deze scenario's wordt door de Projectstuurgroep (PSG) aangeduid als
voorkeurscenario.

Het voorkeurscenario Uit de synthesefase wordt in de beleidsplanfase Uitgewerkt tot een

beleidsplan met een actieplan.

Het participatietraject loopt doorheen de verschillende fasen van het mobiliteitsplan.
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Sneltoets

Participatie inwoners, overleg actoren, Projectstuurgroep (PSG), ...

Stap 3: Stap 6:
Uitvoeren onderzoek Formuleren nieuw beleidsplan
Stap 1 Stap 4: _Stap 7:
Inventarisatie bestaande toestand Knelpunten, kanseﬁ en doelstellingen Evaluatie relatietabel en taakstellingen
Stap2: Stap 5: Stap 8:
Doelstellingen definiéren Uitwerking scenario's Uitwerken actieplan

Oriéntatienota Synthesenota

Nieuw mobiliteitsplan

Oriéntatiefase

Synthesefase Beleidsplan

Figuur 1. Qverzicht fasering vernieuwern mobifiteitsplan

1.3 Participatietraject

In het kader van het vernieuwen van het mobiliteitsplan is het noodzakelilk om een
participatietraject uit te werken. Hier dienen verschillende actoren, waaronder inwoners, inspraak te
krijgen in het te realiseren mobiliteitsbeleid binnen de gemeente Zandhoven.

Decreet basisbereikbaarheid stelt dat het college van burgemeester en schepenen de participatie
bepaalt. Als er geen regels worden vastgesteld voor de participatie dan onderwerpt het college van
burgemeester en schepenen het voorlopige ontwerp van het lokaal mobiliteitsplan minstens aan
gen openbaar ohderzoek.

De gemeente heeft in zijn offertevraag de wens geuit om niet zozeer een ‘plan’ op te maken, dan wel
om de hele gemeenta (zowel het bestuur als de inwoners) meeg te nemen in gen ‘proces’ rond de
visievorming voor het mobiliteitsbeleid in het algemeen, en gedragsverandering rond mobiliteit in het
bijzonder. De gemeente wil graag verkennen welke de visie en de rol van en voor de gemeaente
inzake mobiliteitsbeleid moet zijn, 0.a. het inzetten op {kleinschalige) goede voorbeelden is aen
mogelijkheid om te werken aan draagviak voor grotere projecten. Zandhoven wil ook inzetten op
burgerparticipatie. Waar mogelijlk wordt ruimte gegeven aan de burger om mee te denken en mee te
praten over het beleid en projecten. De ultieme ambitie is om te groeien van ‘samenspraak’ naar
‘samen werken' aan een duurzaam mobiliteitsbeleid binnen de gemeente.

Onder de noemer “Zandhoven schakelt — Samen schakelen we een versnelling hoger voor ean nieuw
mobiliteitsplan” wordt het participatietraject vorm gegeven. Er werd voor gekozen om heat ‘“Telraam’
in te zetten als onderdeel van het participatietraject. Telraam is egn soort van ‘citizen science
project’ waarbi] inwoners de kans krijgen om een Telraam aan hun woning op te hangen, en op die
manier mee te werken aan het in kaart brengen van mobiliteitsdata in de gemeente. Naast de Kick-
off van het participatietraject worden in de loop van het project ook ‘Raambabbels’ georganiseerd,
klginschalige overlegmomenten om de eerste resultaten van de telramen te bespreken en samen te
Zoeken naar oplossingen in de vorm van testopstellingen. Ook tijdens deze testopstellingen blijven
de Telramen in gebruik, zodat alle inwoners de effecten mee kunnen opvolgen. Na gen grondige
evaluatie van de proefopstellingen en het uitgevoerde mobiliteitsonderzoek wordt het nieuwe
mobiliteitsplan uitgewerkt.
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1.4 Overlegstructuur

Een mobiliteitsplan wordt opgemaalkt in nauw overleg met de gemeente en anderg
mobiliteitsactoren. Tussantijds zijn er besprekingen met de administratieve diensten. De
Projectstuurgroep (PSQG) bageleidt de studie en vergadert verschillende keren per fase. Da
ginddocumenten per fase worden ter gogdkeuring voorgelegd aan en geadviseerd door de PSG.

In onderstaande tabel worden de verschillende overlegmomentan die plaatsvonden voor de
oplevering van de definitieave Oriéntatienota opgesomd.

Datum \ Type vergadering Omschrijving
25/10/2018 Startvergadering
2212019 werkoverleg participatie en
communicatie
25112019 Fietstocht door Zandhoven
08122020 Werkoverleqg doorstart
04/02/2021 PSG Oriéntatienota 155 PSG

20210312 g
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2 Bestaande toestand

2.1 Situering

211 Geografisch

De gemeente Zandhoven situeert zich centraal in de provincie Antwerpen, en behoort administratief
tot het arrondissement Antwerpen. De dichtsthijzijnde steden zijn Lier (13 km), Herentals (18 km),
Antwerpen (20 km) en Turnhout {25 km). De buurgemeenten van Zandhoven zijn Zoersel, Vorselaar,
Grobbendonk, Nijlen en Ranst.

7
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Figuur 2: Situering Zandhoven in de omgeving

Zandhoven is strategisch gelegen in de oksel van de E313 en de E34. De E34 zorgt voor de
verbinding van Antwerpen met Turnhout, de E313 maalkt de verbinding met Hasselt, Zandhoven
heeft op zijh grondgebied 1 op- en afrittencomplex dat aantakt op de E313, op de E34 ligt er net over
de gemeentagrens met Zoersel eveneans een op- an afrittencomplex. Daze ligging zorgt ervoor dat
Zandhoven bijzonder goed ontsloten is naar het hoofdwegennet, anderzijds zorgt dit ook voor
sluipverkeer door de gemeente, mede veroorzaakt door het onvolledige knooppunt van beide
snelwegen. De gewestwedg N14 die dwars door de gemeente loopt, maakt de verbinding tussen beide
op- en afrittencomplexen. Over langere afstand vormt de N14 de verbinding tussen Mechelen en
Hoogstraten.
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Ook het Albertkanaal is gelegen in het zuiden van de gemeente Zandhoven en zorgt, samen meat de
shelwegen, voor belangrijlke barriéres. Ten oosten van viersel takt het Netekanaal aan op het
Albertkanaal. Het Netekanaal verbindt het Albertkanaal met het bevaarbare deel van de Nete en
verderop met de Rupel.

Er is geen spoorweg of station gelegen op het grondgebied van de gemeente. Het dichtstbijzijnde
station is dit van Nijlen, op de lijn tussen Herentals en Lier.

Zandhoven bestaat Uit 5 deelgemeenten: Zandhoven, Massenhoven, Viersel, Pulle en Pulderbos.
Viersel ligt als enige deelkern ten zuiden van de E313 an het Albertkanaal.

Zandhoven is, ondanks haar ligging aan de rand van de Antwerpse agglomeratie, nog zeer landelijk
en natuurlijk. Ze maakt deel Uit van de zogenaamde ‘forenzen woonzone', Belangrijke delen van de
gemeente zijn waardevolle open ruimtegebieden., De beekvalleien van de Molenbegk en Tappelbeek
Zijn structuurbepalend voor de gemeente.

2.1.2 Socic-demografisch

Op 1januari 2019 telde de gemeente Zandhoven 13.031inwoners, verspreid over 5.433 private
huishoudans, 149 inwoners wonen in ean collectief huishouden {bv. rusthuis). De verdeling tussen
mannen en vrouwen is nagenoced gelijk: er wonen 6.488 mannen en 6.543 vrouwen in Zandhoven.

De groep van O-17 jaar vertegenwoordigt 17,4% van de Zandhovense bevolking en ligt hiermee licht
onder het provinciaal (20,1%) en het Viaams (19,4%) gemiddelde. Het aandeegl van deze groep vertoont
cen dalende trend. De groep 18-64-jarigen bedraagt 60,2% en ligt daarmee op het gemiddelde. De
groep vah 65-plussers vertagenwoordigt 22,4% van de bevolking en ligt hiermee enkele procenten
hoger dan het provinciaal (19,3%) en Viaams {20,2%) gemiddelde. Deze bevolkingsgroep vertoont een
stijgend aandeael.

De gemeente is 40,10 km? groot. De bevolkingsdichtheid van Zandhoven bedraagt 320 inwoners per
vierkante Kilometer. In de provincie Antwerpen is dit 649 inwoners per kme, De dichtst bevolkte
statistische sector, Zandhoven-Centrum heeft 2.405 inwoners per kméa.
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Figuur 3: Bevotkingsdichtheid in Zandhoven {brom: Provincies in ciffers)

2.1.3 Mobiliteit in cijffers

Via de gegevens Uit ‘Gemeante in cijfers’ kunnen we alvast een eerste indrulk weergeven van hoe
het met de mobiliteit in Zandhoven gesteld 1s. De ciifers zijn deels gebaseerd op effectief
beschikbare cijffers, deels op een enquéte dig in 2017 werd afgenomen.

Een eerste opvallende vaststelling is dat het autobezit in Zandhoven bijzonder hoog ligt, 99% van
de inwoners zegt over minstens €én wagen in het gezin te beschikken. Het viaams gemiddelde ligt
hier op 92%. Anderzijds ligt ook het fietsbezit {minstens &é&n fiets in het gezin) met 93% hoger dan
het viaamse gemiddelde van 87%. 25% van de gezinnen beschikte op dat moment over een
elektrische fiets.

Met betrakking tot openbaar vervoer vond 47% van inwoners dat er voldoende openbaar vervoer in
de buurt aanwezig is, 15% staat hier neutraal tegenover en 38% van de inwoners was van mening
dat er niet voldoende openbaar vervoer beschikbaar was. Zandhoven scoort hiermee beduidend
minder goed dan het Vlaams gemiddelde.

64% van de Zandhovenaars is van mening dat ze vellig kunnen fietsen in de eigen gemeentes,
slechts 17% is het oneens met deze stelling. Hierbij aansluitend vindt cok 57% van de inwoners dat er
voldoende fietspaden aanwezig zijn in de gemeente, tegenover 18% van inwoners die het hier
oneens mee zijh. Ook de staat van de fietspaden krijgt een gelijkaardige bevinding: 62% vindt de
staat van de fietspaden goed, slechts 17% van da inwoners vindt dat de fietspaden niet in goede
staat zijh. Idem voor de staat van de voetpaden: 64% van de inwoners is tevreden met de
voetpaden, 15% is dat niet.
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Wwat betreft de vraag of men vindt dat kinderen zich veilig kunnen verplaatsen in de gemeente, is er
meer onenigheid: 40% vindt dat het wel veillig is voor kinderen om zich te verplaatsen, 32% vind het
niet veilig.

Ock blijkt men over het algameen tevreden te zijn over het aanbod aan parkeerplaatsen voor de
bewoners: 68% van de inwoners vindt dat er voldoende parkeerplaatsen zijn, 15% is van mening dat
er gen tekort is.

Ock de modal split van de inwoners werd bevraagd voor wat betreft het dominant vervoersmiddel
voor hun functioneale verplaatsingen. Dat resulteert in de onderstaande grafiek. Ten opzichte van
Vlaanderen scoort Zandhoven hoog voor wat betreft autogebruik {in Vlaanderen: 58%), en lager voor
wat betreft openbaar varvoer (16% in Vlaanderen) en fietsgebruil {eveneens 16% in Ylaanderen), De
stappers en de andere verplaatsingsvormen scoren gelijkaardig in Vlaanderen.

MODAL SPLIT

gPenbaar vervoer

Figuur 4: Modal split Zandhoven - functionele verplaatsingen (bron: gemeenteinciifers.be)

De inwoners van Zandhoven nemen wel regelmatig de fiets voor korte afstanden: 46% van de
inwoners beweert dit wekelijks te doen, 25% van de inwoners doet dit maandelijks, en 28% van de
inwoners doet dit noolt of slechts uitzonderlijk. In Vlaanderen zijn de cijffers voor deze vraag
respectievelilk 38% - 22% - 39%. Korte verplaatsingen worden ook regelmatig te voet gedaan: 45%
van de inwoners gaat wekelijks te voet voor korte verplaatsingen, 26% doet dit maandelijks en 29%
van de inwoners doet dit guasi nooit. Waar bij het fietsen Zandhoven hoger scoort dan Viaanderen,
scoort de gemeente beduidend minder goed voor het te voet gaan.

Wwat betreft het aantal verkeersongevallen is in de laatste 10 jaren een sterke daling op te merken. In
Zandhoven halveerde het aantal ongevallen in de periode van 2005-2016, terwijl ar in Viaanderen
slechts een afname van 20% merkbaar was.

44% van de inwoners vindt dat er vaak of zelfs altijd te snel gereden wordt in de buurt, 36% vindt dat
er af en toe te snel gareden wordt. 12% van de inwoners ondervindt vaak hinder door agrassief

verkeersgedrag, 26% ondervindt hier af en toe hinder van. Ook sluipverkeer zorgt voor overlast: 24%
vah de inwoners heeft hier af en toe last van, 33% heeft hier vaak tot altijd last van. Verkeersgeluid /
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lawaai kan evenegens voor overlast zorgen: 22% van inwoners beweert hier af en tog last van te
hebben, 28% zegt hier vaalk tot altijd last van te hebben.

2.2 Ruimtelijke structuur

Zandhoven is gelegen ten costen van Antwerpen en maakt deel Uit van de Centrale Kempen of het
Neteland, meer specifiek het Land van Herentals - Kasterlee. Dit overwegend vlakke tot zacht
golvende landschap is samengesteld uit grote compartimenten weiland en [naald}bos. Het hele
grondgebied van Zandhoven ligt op de zacht afhellende rechter valleiflank die wordt gekenmerkt
door de Kleing Nete en zijh talrijke bijrivieren. Het stroomgebied van de Kleine Nete behoort tot het
Scheldebekken en watert af via de Rupel naar de Schelde, De weilanden zijn veelal in brade
moerassige vallgien gelegen, de bossen op de langgerekte heuvels en interfluvia. De agrarische
structuur is structuurbepalend voor de open ruimte. De open ruimte percelen worden gevormd door
grote blokken en worden hoofdzakelilk gebruikt als weiland.

De gemeente Zandhoven is opgebouwd uit drie grotere (Zandhoven, Pulderbos, Pulle) en twee
klginere [Viersel, Massenhoven) kernen, naast enkele historisch gegroeide gehuchten. Daarnaast zijn
er recentere ontwikkelingen zoals de woonparken en grote verkavelingen en is er ook lintbebouwing
aanwezig. De woonparken hebben zich in het verleden aan de rand van de kasteeldomeingn
ontwikkeld en worden gekenmerkt door grote percelen in een groen kader, Zandhoven kent ook een
groot aantal zonevreemde woningen die vaak verspreid in het landschap voorkomen. Ook het
revalidatiecentrum in Pulderbos en de rusthuizen Onze Lieve Vrouw van Troost en Pniél liggen
eerder afgelegen.

De dorpskern van Zandhoven is de grootste Kern in de gemeente, als gevolg van de ligging op de
verbindingsweg tussen Lier en Hoogstraten. De kern heeft zich langgerekt ontwilkkeld langsheen de
Liersebaan en Amelbergastraat. De kern wordt ten oosten begrensd door de Ringlaan. Het goed
uitgebouwde handelsapparaat bedient de kern {met heeal wat handelsfuncties in de Liersebaan en
Amelbergastraat) maar profiteert zeker ook van passage op de N14. Langs deze gawestweg heeft
Zich een lint van kleinhandel ontwikkeld.

Pulderbos heeft zich eveneens langgerekt ontwikkeld langs Molenheide en Draaiboom, met een
invulling van recente verkavelingen tussen de kern en de vallel van de Molenbeek. De voorzieningan
in deze kern zijn beperkt. Aansluitend bij de kern is [angs de Pulsebaan een klein lokaal
bedrijventerrein gelegen.

De bebouwing in Pulle is vrij geconcentreerd rond de kern en sluit aan bij de bebouwde omgeving
van Grobbendonk, Het uitrustingsniveau is beperkt. Aan de noordzijde van Pulle is langs de
Boudewiinlaan eveneeans een klein lokaal bedrijventerrein gelegen dat volledig ingavuld is door
bouwbedrijf Maes.

Duidelijk kleiner is de kern van Viersel, Qok deze kern is langgerekt ontwikkeld met uitlopers langs de
Herentalsebaan en de Veerstraat, Door de aanleg van de E313 werd een gedeelte van de kern
afgesneden, In Viersel zijn enkel elementaire voorzieningen aanwezig., Wel zijn er een camping met
(residentiéle} bewoners en recreatieve voorzieningen in de omgeving van het kanaal aanwezig.

Als laatste is er de kern van Massanhoven die vrij compact ontwikkeld is. In deze kern zijn er weinig
voorzieningen.

De bedrijvigheid in Zandhoven heeft een eerder beperkte ruimtelijke invioed. De belangrijkste
bedrijvanterreinen zijn gelegen langs het Albertikanaal ter hoogte van Massenhoven en langs de N14
ter hoogte van Zandhoven.
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Zandhoven heeft een aanbod aan primaire voorzieningen dat voornamelijk gericht is op de lokale
bevolking. Voor grotere aankopen zijn de inwoners aangewezen op Lier, Herentals, Wijnegem en
Antwerpen. Enkel langs de N14 Zijn grotere baanwinkels terug te vinden, Zowel voor de functies
onderwijs, werken en winkelen zijn de inwoners grotendeels aangeweazen op omliggende
gemeenten.

De gemeente heeft gen groot aandeel aan waardevolle open ruimte gebieden en met de
aanwezigheid van het Albertlkanaal een belangrijke toeristisch-recreatieve functie voor de regio, Dit
speelt zich voornamelijk op het gebied van dagrecreatie {fietsen en wandelen) en
watersportactiviteiten en paardensport af.

Het grondgebied van Zandhoven kan onderverdeeld worden in 5 deelruimten, dit op basis van de
natuurlijke structuur en het ruimtegebruik, Elke deelruimte heeft zijn eigen specifieke kenmerken en
Zijn ruimtelijk-functionele samenhang. Volgende declgebieden worden onderscheiden;

- Hoofddorp Zandhoven en kasteeldomeinen

- Kleinschalige noorden — (recreatief) open ruimte gebied Pulderbos
- Rustig oostelijk gebied rond Pulle

- Grootschalig {open ruimte) gebied Kleing Nete

- Vallei van Molenbeelk — Kleine Beek.

2.3 Verkeersstructuur

De verkeerscontext wordt voor de verschillende modi volgens het STOP-principe besproken, Het
STOP-principe omvat een hiérarchie op het vliak van varvoerswijzen in functie van een duurzaam
mobiliteitsbeleid. Hierbij gaat er eerst aandacht naar de Stappers, dan haar de Trappers, vervolgens
naar het Openbaar Vervoer en tot slot naar de Personenwagens.

2.3.1 Stappers

In de verschillende kernen van Zandhoven zijn voetpaden en voetgangersvoorzieningen wel
aanwezig, maar is de kwaliteit earder bedenkelijk te nocemen. Tevens valt op dat de aanleg van
parkeerplaatsen vaak voorrang krijgt/kreed op de aanleg van goede voetpaden.

In haar strategische mobiliteitsnota van 2015 onderschreef de gemeente het idee dat
verplaatsingen van minder dan 1km meestal probleemloos als voetganger afgelegd Kunnen worden.,
Ook als voor- en natransport van het openbaar vervoer is de verplaatsing te voet erg belangrijk.
Belangrijke functicnele voetgangersgebieden manifesteren zich vooral in de centra, het is dan ook
gen cruciaal thema om mee te nemen in de planvorming en Uitwerking van de herinrichting van
dorpskernen. Een goed voetgangersnatwerk gaat Uit van de relaties van de functionele
voetgangersverplaatsing. In de uitwerking dient er aandacht te gaan naar Zowel langse als dwarse
relaties, met ander woorden, het is onvoldoende om alleen te werken aan kwalitatieve voetpaden
(breedte, opperviak, drempels) zonder de oversteeklocaties {locatig, drempels, oversteekbaarheid, ..)
ook mee te nemen.

Een goed uitgebouwd en veilig voetgangersnetwerk is cruciaal om mensen te stimuleren te voet te
gaan. Het voetgangersnetwerk kan zorgen voor shelle verbindingen tussen locaties maar kan ook
gebruikt worden voor recreatieve dogleinden. Een eerste stap in dit proces is het creéren van een
trage wegennetwerk. Het trage wegennetweark maakt deel Uit van het voetgangersnetwerk en biedt
voor korte afstanden vaak een alternatieve, veiligere route.,
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In opvolging van de strategische mobiliteitsnota van 2015 werd er reeds een trage wegennetwerk
gevormd dat alle deelgemeenten met elkaar verbindt. De routes zijn bewegwijzerd en worden veel
gebruikt, Enkel het kaartmateriaal werd nog hiet gerealiseerd.

Voor recreatieve wandelaars is er ean wandelknooppuntennetwerk uitgebouwd. Dit netwerk toont
de verschillende wandelroutes in Zandhoven, waaruit blijlkt dat er heel wat knooppuntroutes
gelegen ziin op het grondgebied van de gemeaente. Opvallen is wel da barriére die het Albertkanaal
speelt in deze wandelroutes. Zo zijn er in deelgemeente Viersal geen knooppuntroutes aanwezig.

Figuur b: Recreatief wandelnetwerk (bron: wandetknooppunt.be)

2.3.2 Trappers

Zandhoven heeft ondermaatse fietsvoorzieningen. De fietsvoorzieningen zijn beperkt aanwezig en
doen zich meestal voor in de vorm van gen niet-afgescheiden en {veal) te smal
dubbelrichtingsfietspad. Deze dubbelrichtingsfietspaden worden bovendien vaak gelkruist door
Zijstraten en erftoegangean, wat niet bevorderlijk is voor de velligheid. vaak wordt de combinatia
gemaakt met een eenzijdig voetpad aan de overzijde van de straat. Verder is de oversteekbaarheid
slecht en werd te vaak de kaart van de auto getrokken,

Langs recent heraangelagde waden is de situatia beter, het gaat dan met name over de N14
Liersebaan en de Oelegembaan. Alle andere functionele fietsverbindingen binnen de gemeente
beschikken over geen of niet-conforme fietsinfrastructuur. Het gaat in dit geval steads over
gemeentewegen, waarbij de gemeente de bevoegdheld heeft over de inrichting van de wedg. De
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infrastructuur vereist speciale aandacht in de toekomst om het fietsgebruik verder te kunnen
stimuleran.

De kaart van het Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk toont deze situatie aan, De
voorzZieningen in Zandhoven zijn vaak niet conform op segmeanten waar er belangrijke schakels zijn
in het netwerk. Zandhoven kleurt als het ware eerder oranjefrood dan groen, wat ar op wijst dat de
voorzieningen niet in orde zijn. De bovenlokale functiongle fietsroutes verbinden de woonkernen
met attractiepolen zoals dorpskarnan, winkelcentra, scholen en bedrijventarreinen. Ze zijn de
kortste verbinding en lopen daardoor meestal langs drukkere wegen. De N14 behoort tot het
functioneel fietsroutanetwerk. De Oelegembaan {groen) — Liersebaan {oranje} — Amelbergastraat
(rood) werd doorheen het centrum van Zandhoven als functionele fietsroute geselecteerd. De
Goormansstraat — Pulsebaan — Boudewijnlaan werd, als costelijke verbinding in de gemeente tussen
Zandhoven, Pulderbos, Pulle en Grobbendonk aangeduid. Deze route kleurt over zijn gehele lengte
oranje, wat betekent dat de voorzieningen die aanwezig zijn, niet conform het vademecum
Fietsvoorzieningen werden aangelegd. In het zuiden van de gemeente werd de Herentalsebaan —
Dennenlaan geselecteerd als functionele fietsroute, ook over zijn gehele lengte oranje ingekleurd,
maar waar de kaart nog hiet aangepast werd aan de nieuwe situatie ter hoogte van E313 en
Albertkanaal. In functie van verbindingen met buurgemeenten kunnen nog de Hallebaan {richting
Halle en Sint-Antonius) vermeld worden {oranje kleur) en de Keulsebaan {richting Vorselaar) als een
functionele fietsverbinding zonder fietsvoorzieningen, Er werden ook nog drie alternatieve
functionele fietsverbindingen geselecteerd, deze alternatieve fietsroutes worden parallel aan de
functionele route geselecteerd en zijn vaak een langerg maar wel rustigere en veiligere variant voor
de functionele fietsroute, De Vierselbaan tussen het centrum van Zandhoven en de Dennenlaan
werd als alternatieve route geselecteerd, ook de verbinding Molenheide — Bakkerijstraat — enkele
onverharde verbindingen naar de Zandbeekstraat — Hooldonck — Boshuisweg en aansiuitend op de
Hallebaan en tot slot nog een verbinding tussen Viersel en het Netelkanaal waarbij ook de volledige
route langs het Netekanaal als alternatieve fietsroute geselecteerd werd, Deze bovenlokale routes
worden op gemeentelijk niveau aangevuld met lokale functionele fietsroutes die onmisbaar zijn in
het gemeentelijk fietsnetwerk. Er dient benadrulkt dat een fietsroutenetwerk niet per definitie een
fietspadennetwerk moet zijn. De ruimtelijke omstandigheden zoals Uitgeschreven in het Vademecum
Fietsvoorzieningen bepalen in principe de gewenste uitrusting van de fietsvoorzieningen.
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Figuur 6: Uitsnede Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk (Bron: geoloket provincie Antwerpen)

Fietssnelwegen of fietsostrades vormen het hoofdwegennet voor de fietsers en varzorgen
verbindingen op een hoger schaalniveau waarbij directheid vooropgesteld wordt, De fietsostrades
sluiten aan op hoogwaardige fietsroutes in steden en gemeenten, gelijkaardige routes in de
omringende provincies en op stations en stopplaatsen van de NMBS. Hier ligt de focus op
functionele verplaatsingen over langere afstand naar verschillende aantrekkingspolen. De enige
fietsostrade op het grondgebied van Zandhoven is de fietsostrade F5 die de verbinding maakt
tussen Antwerpen en Hasselt. De fietsostrade langsheen het Albertkanaal is volledig conform.
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Figuur 7: Fietsostrades in de buurt van Zandhoven {bron: www.fietssneiwegen.be)

Oe

De fietsbarometer van de provincie Antwerpen is een handige tool die ruim inzicht geeft in de staat
van de fietsinfrastructuur {waarbij alle fietsinfrastructuur beoordeeld werd met een meetfiets). De
kaart geeft ook een overzicht van de specifieke knelpunten voor fietsers en de locaties waar
ongevallen met fietsers gebeuren. In Zandhoven vallen er heel wat knelpunten op te merken in de
fietsinfrastructuur, hoewel dit in vergeliking met de buurgemeenten om een vergelijkbaar aantal
gaat. Ock de fietsongevallen worden weergegeven in deze fietsbarometer, In 2017 gebeurden er in
Zandhoven 12 ongevallen waarbij een fistser gewond raakte, bij 1 ongeval raakte de fietser zwaar
gewond. 5 van deze ongevallen gebeurden op de N14.
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Figuur 8: Uitsnede fietsbarometer voor Zandhoven {bron: geoloket provincie Antwerpen)

Naast het functionele netwerk voor fietsers is ook het recreatieve netwerk een belangrijke
meerwaarde om de fiinmazigheid voor langzaam verkeer te verzekeren. In Zandhoven zijn
verschillende recreatieve fietsroutes en fietsknooppunten terug te vinden. De routes zijn verspreid
over het gehele grondgebied en vermijden de drukke en slecht uitgeruste verkearswegen. Er is een
concentratie van recreatieve routes merkbaar in de omgeving van beide kanalen. Het recreatieve
netwerk kan een goede aanvulling vormen op het functionele netwerk.
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Figuur 8: Toeristisch fietsroutenetwerk (bron: fictsnet.be)

In de strategische mobiliteitsnota van 2015 spreelt de gemeente de doelstelling uit om de fiets meer
concurrentieel te maken met de wagen in de verplaatsingen met korte tot middellange afstand.
Naast het ontwikkelen van een kwalitatief hoogwaardig fietsroutenetwerk is er ook aandacht nodig
voor het comfortabel stallen van fietsen bij belangtijke bestemmingen.

2.3.3 Openbaar vervoer
2.3.3.1 NMBS

In Zandhoven zijn zelf geen verbinding voor treinverkeer aanwezig. De dichtsthijzijnde stations zijn
Nijlen (2 km), Kessel (10 lkm) en Lier (12 km). Nijlen en Kessel zijn gelegen op de verbinding tussen Mol
en Antwerpen-Centraal en hebben op weekdagen ieder uur een rechtstreckse stoptreinverbinding
met onder meer Mol, Herentals, Ligr en Antwerpen. In het weekend stopt de IC-verbinding tussen
Turnhout en Antwerpen ieder uur in Nijlen en in Kessel. Lier ligt op een kruispunt van spoorwegen en
heeft veel meer verbindingen dan Nijlen of Kessel. Vanuit Lier zijn er rechtstreekse verbindingen
naar ohder meer Antwerpen, Brussel, Mechelen, Aarschot, Herentals, Turnhout, Geel, Mol en
Hamont.
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2.3.3.2 DeLin

In Zandhoven rijden heel wat bussen van De Lijn. In onderstaande tabel wordt ean overzicht
gegeaven van het huidige aanbod, samean met de frequentie en amplitude. Uit deze tabel blijkt dat
het aanbod zich voornamelijk toaspitst op de bediening van de scholen {zowel VTI Zandhoven als
scholen in de buurt). Er zijh slechts 3 functionele lijnen die de hele dag rijden an ook een aanbod
hebben in het weekend,

Richting

Frequentie

Amplitude

Week

Weekend

Weeak

Weekend

404 Wiinegem — Halle — 3% per dag / T.50U-17.27U | f
Zandhoven VTl

406 Zandhoven — scholen 3x per dag f 7.25U—-17.07U |/
Malle

408 Hoogstraten — Malle - 2X per dag ! 7.08u—17.18u |/
Zandhoven

409 Herentals/Zandhoven — | 1X per weelk ! 12.20U /
Malle — Hoogstraten fop vrijdag)

41 Zandhoven — Zoersel — | 2X per dag f 7.33U-17.07U | {
scholen Malle

412 Sint-Job-in-t-Goor — X per uur X per uur 8.56U—-20.07 | 7.50uU-
Westmalle — (aangevuld in 20.54U
Zandhoven de spits)

414 Sint-Antonius — Malle — | 3x perdag f 7.57U—17.30U |/
Zandhoven VTl

419 Turnhout — Zanhdhoven | 3x per dag ! 6.48u—-18.02u | f

420 Berchem — Brogchem — | X per half uur | 1x per uur 5.08uU - 6.50uU —
Massenhoven — 23.26U 01.40u
Zandhoven

421 Berchem — Brogchem — | 2X per dag f 6.34u—-18.044 |/
Viersel - Zandhoven

424 Schilde — Zandhoven 3x per dag f 7.55U-17.30U |/
VTI

427 Snelbus Antwerpen — 1% per uur 1% per uur 619U —-20.37U | 8.24U—-19.37U
Massenhoven — (aangevuld in
Herentals de spits)

428 Lier — Vorselaar 3X per dag ! T.0MU-17.42Uu |/

Figuur 1 Dienstveriening De Liin in Zandhoven
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De belangrijkste haltes zijh:
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- Halte Zandhoven Dorp/Vierselbaan: waar zo goed als allg lijnen halt houden.

- Halte Zandhoven Heikant, langs de N14 waar quasi alle lijnen passeren.

- Halte Pulderbos Dorp €n Halte Pulle Dorp, waar de lijnen tussen Zandhoven en
Grobbendonk/NVorselaar passeren

Massenhoven is voor ocpenbaar vervoer aangewezen op het aanbod dat langs de N14 passeert, Door
Viersel rijden enkele functionele lijnen, voor de rest is deze deelgemeente evengens aangewezen op

het aanbod langs de N14.

Zandhoven heeft heel wat verspreide bebouwing, waarvan ook een aantal rusthuizen, die door het
afschaffen van de belbus niet maer kunhen genieten van een habij aanbod aan cpenbaar vervoer.

20210312
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In de strategische mobiliteitsnota van 2015 werd de mogelijkheid tot het inrichten van een buurtbus
aangehaald. Deze buurtbus werd in 2016 ook effectief Uitgerold in samenwerking met de
buurgemeenten Malle en Zoersel. Al wie een mobiliteitsbeperking ervaart, is welkom bij de buurtbus.
Ze verbindt dorpskernen, woonwijken en allerlel publieke plaatsen en zorginstellingen in de drie
gemeenten. Op weekdagen bedient de buurtbus 129 opstapplaatsen tussen 8 en 18 uur. Het verhaal
van de buurtbus zal geintegreerd worden in het vervoer op maat dat door de vervoerregic getrokken
zal worden.

Daarnaast wordt ook het belang van goede halte-infrastructuur (schuilhuisjes, toegankelijke
infrastructuur, fietsenstallingean, ...) aangehaald. Hierin werd de laatste jaren extra geinvesteerd. Te
kleine exemplaren werden vervangen door grotere, bij werken werden oude schuilhuisjes vervangen
door nieuwe, Ook worden er Zandhovense figtsbeugels geplaatst bij de nieuwe halte-infrastructuur.

vanaf januari 2022 treedt het decreet Basishercikbaarheid in werking, en zal het OV-netwerk
hertekend worden. Het niguwe plan is nog hiet definitief goedgekeurd in de vervoerregioraad
Antwerpen waardoor de onderstaande informatie bij de opmaak van deze oriéntatienota nog onder
voorbehoud is.

Het nieuwe decreet Basisbereikbaarheid heeft een vraaggerichte insteek. Hoe groter de
vervoersstroom, hoe meer exploitatiemiddelen ingezet worden om deze vervoersstroom
kwaliteitsvol te faciliteren, Hierdoor worden de beschikbare explsitatiemiddelen minder gelijkmatig
verspreid over de gebieden, maar gerichter ingezet op de plaatsen waar de vervoersstromen het
grootst zijn.

Het OvV-netwerk bestaat Uit 4 lagen die niet onderling concurreren maar elkaar aanvullen door goede
onderlinge verknoping. Dat betekent dat er op sommige plaatsen meer overgestapt zal moeten
worden. Voor een overstap van lijn op lijn is een afstemming van de dienstregeling van het
aanvullend net op het kernnet essenticel, Kwaliteitsvolle overstappen moeten daarnaast
gestimuleerd worden door een kwaliteitsimpuls te geven aan de halte-uitrusting. Het stelselmatig
uitrusten van haltes, het nemen van doorstromingsmaatregelen voor het openbaar vervoer en de
wandel- en fietsroutes naar de haltes veiliger en comfortabeler maken vormen belangrijke
maatregelen.

Het kernnet faciliteert de vervoersstromen met hoog vervoerspotentieel die nog niet opgevangen
zijn door het treinnet; In meaer landelijke gebieden zijn dit de buslijnen die kernen met hoog
vervoerspotentieel met elkaar verbinden over vaak grotere afstanden. Deze regionale kernnetlijhen
vervangen als het ware de ontbrekende treinverbindingen in het gebied.

voor Zandhoven bestaat het kernnet uit een snellijn Harentals — Zandhoven — Antwearpen via de
E313. Deze lijn bestaat vandaag al onder het liinnummer 427. De route en aansluitingen blijven in het
voorstel ongewijzigd ten opzichte van de huidige situatie. De frequentie zal vaerdubbelen en cok de
amplitude breidt gevoelig uit. In tegenstelling tot vandaag zal deze sneldienst ook op zondad rijden.
Daar tegenover staat dat lijn 420 die vandaag Zandhoven bedient, dit in de toekomst niet meer zal
doen, Deze lijn zal afbuigen naar Lier in plaats van naar Zandhoven, omdat de vervoersstromen
tussen wWommelgaem/Ranst en Lier groter zijn dan die naar Zandhoven. De link richting Zandhaoven
wordt hersteld door verlenging van de huidige lijn 412 tot Broechem.
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Het aanvullend net komt hiérarchisch onder het kernnet. Deze lijnen vangen dus de vervoersvragen
op die niet door trein of kernnet bediend worden. Het potentieel van deze lijnen is lager dan dat van
kernnetlijnen.

Voor Zandhoven bestaat het aanvullend net Uit een lijn Sint-Job — Oostmalle — Zandhowven -
Broechem. Deze lijn bestaat vandaag al onder het linnummer 412 die Sint-Job met Zandhoven
verbindt. In het niauwe OV-plan wordt deze lijn verlengd tot in Broachem, om te kunnen verknopen
met lijnen 420-421 richting Lier en Antwerpen.

Aanvullend worden ook functionele lijnen voorzien. Dit zijn lijnen dig slechts enkele keren per dag
rijden, veelal in functie van woon-schoolvarplaatsingan. Voor Zandhoven zijn volgende functioneale
lijnen voorzien:

Zandhoven — Malle — scholen Hoogstraten

Lier — Broecham - Viersel — vorselaar
sint-Antonius — Malle — Zandhoven vTI

Schilde — Broechem - Zandhoven VTI
Zandhoven — Sint-Antonius — scholen Malle
Sint-Job-in-t-Goor — Halle — Zandhoven VTI
Wiinegem — Halle — Zandhoven vTI

Zandhoven — Zoersgl — Sint-Antonius — scholen Malle
Zandhoven — Sint-Antonius — Malle - Turnhout
Berchem — Broaecham — Zandhoven — Vorselaar
Berchem — Broachem — Zandhoven

Berchem — Broechem - Zandhoven — Herentals

Hat vervoer-op-Maat (VoM) is de onderste laag van het vervoersnetwerk en complemantair aan de
hogere higdrarchische netten.

Doelen van het vervoer op maat zijn vealzijdig:

1. Opvangen van vervoersstromen die niet bediend zijn door trein, kernnet of aanvullend net.

2. Aanbieden van ‘last mile’ oplossingen voor attractiepclen die zich buiten wandelafstand van
de OV-haltes bevinden,

3.  Aanbieden van doelgroepenvervoer (mindervaliden, senioren, ...}

Zo veelzijdig als de doelen zijn, zo veelzijdig ziin ook de fysische vormen van het vOM, Taxi's,
belbussen en buurtbussen, deelfietsen en deelwagens, rolstoelvervoer, ... kunnen allemaal deel
uvitmaken van het vervoer op maat. De pracieze invulling wordt verder uitgewerlkt in de school van de
vervoerregio.
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Figuur 13: Netplan De Liin - nieuw hetwerk basisbereikbaarheid

2.3.4 Gemotoriseerd verkeer

De E313 Antwerpen-Luik en de E34 Antwerpen-Turnhout verzorgen de verbinding op het hoogste
schaalniveau, Op de E313 verzorgt het op- en affittencomplex in Massenhoven de Uitwisseling. Op de
E34 zorgan het op- en afrittencomplex nummer 19 in Oelegem en nummer 20 in Zoersel {beiden net
over de gemeentagrans) de uitwissaling. Vervolgens zorgt de N14 voor gen verdeare bereikbaarheid
binnen de gemeente, alsook voor ean verbinding tussen beide snelwegen. De N14 had vroeger ean
2x2 inrichting maar werdiwordt heraangelegd en aangepast naar een meer leefbare inrichting. voor
het overige zijn er geen gewestwegen aanweziq in de gemeante.

Binnen de gemeenta zelf zorgen lokale verbindingswegen voor de verbindingen tussen
buurgemeenten en deelkernen onderling. De Oelegembaan, Schildebaan, Liersebaan, Hallebaan,
Goormansstraat, Pulsebaan, Boudewijnlaan, Dennenlaan, Herentalsebaan en Vierselbaan worden
allen met dit doel gebruikt. De meeste van deze wegen hebben ook een gelijkaardige inrichting: weg
in betonplaten met aan 1 zijde een eerder smal dubbelrichtingsfietspad, soms aan de overzijde een
voetpad, Ze kunnen eveneens aanzien worden als een doortocht doorheen de cantra van de
verschillende deelgemeenten.
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Figuur 14: Berefkbaarheid gemotoriseerd verkeer
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3 Bestaande plannen en studies

3.1 Ruimtelijk

311 Ruimtelijk Structuurplan Vliaanderen

Het Ruimtelijk structuurplan Viaanderen trad in werking in 1997 en vormt het Kader voor het
ruimtelijk beleid in Viaanderen. Een eerste herzigning van het plan werd goedgekeurd op 19 maart
2003 en de tweede harziening op 16 februari 201, In afwachting van de goedkeuring van het
Beleidsplan Ruimte Vlaanderen blijft het Ruimtelijk Structuurplan Viaanderen gelden. Het BRV
voorziet in een ruimtelijk ontwikkelingsbeleid dat voortbouwt op de grote lijnen van het RSv.

Zandhoven behoort tot de banlieugemeenten van het stadsgewest Antwerpen enwordt in het RSV
geselecteerd als buitengebiad. Daarnaast maakt de gemeente deel Uit van het economisch netwerk
van het Albertkanaal en is daardoor geselecteerd als economisch knooppunt.

Het ruimtelijik beleid in de gemeente dient te vertrekken van de door Viaanderen geformulearde
beleidsdoelstellingen voor een buitengebied:

- Het vrijwaren van het buitengebied voor de essentiéle functies: landbouw, natuur, bos en
wonen en werken op het niveau van het buitengebied;

- Het tegengaan van de versnippering van het buitengebied;

- Het bundelen van de ontwikkeling in de kernen van het buitengebied;

- Het inbedden van landbouw, natuur en bos in goed gestructureerde gehelen;

- Het bereiken van een gebiadsgerichte ruimtelijke kwaliteit;

- Het afstemmen van het ruimtelijk beleid en het milieubeleid op basis van het fysisch
systeem;

- Het bufferen van de natuurfunctie in het buitengebied.

Door de ligging en (effectieve en potantiéle) ondearlinge relaties fungaren aen aantal economische
knooppunten als é&n netwerk. De elementen in een economisch netwerk ziin hoofdzalelijlc van
economische en infrastructurele aard. Op Vlaams niveau werd op die manier het netwerk van het
Albertkanaal geselecteerd, waar Zandhoven deel van uitmaakt.

Het netwerk van het Albertkanaal is van belang omwille van de performante ruimtelijk-economische
rol en betekenis van het gebied en de aanwezigheid van hoogwaardige vervoers- en
verkeersinfrastructuur, waaronder het Albertkanaal en de E313. Daarnaast heeft het gebied
langsheen het Albertkanaal en de E313 potenties voor de ruimtelijk-economische ontwikkeling van
Viaanderen, zowel voor watergebonden als niet-watergebonden activiteiten als voor bijkomende
infrastructuur (0.a. spoor/eidingen). Het economisch netwerk Albertkanaal is eveneens belangrik
voor de gewenste ruimtelijke structuur van Viaanderen omwille van het ontbreken van een sterke
stedelijke structuur die de ruimtelijk-economische ontwikkeling in het oosten van Vlaanderan kan
ondersteunen.

Met betrekking tot de belangrijkste infrastructuur worden de E34 en de E313 geselecteerd als
hoofdweg met een verbindingsfunctie op intarnationaal en Viaams niveau {geweastelijlg. Het
Albertkanaal maakt deel Uit van het hoofdwaterwegennet dat de belangrijkste economische
knooppunten dient te ontsluiten.
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3.1.2 Ruimtelijk Structuurplan Provincie Antwerpen

Het ruimtelijk structuurplan van de provincie Antwerpen (RSP-A) werd goadgekeurd op 25 januari
2001, Een addendum werd toagevoegd op 27 januari 2011 dat de recente ontwikkelingen binnen de
provincie, samen met verouderde visies Uit het PRS, verwerkt naar een aanpassing van het
beleidsdocument.

In het RSP-A behoort de gemeente Zandhoven tot de hoofdruimte ‘oostelijke netwerken' en
‘Netegebied' en tot de deelruimten ‘Gabied van de Kleine Nete' en ‘Netwerk Albertikanaal'.

De hoofdruimte costelijke netwerken groepeert twee structuurbepalende netwerken voor de
provincie Antwerpen. Het betreft het economisch netwerk Albertkanaal en de Kempische As. De
Kempische as is een rij van kleinstedelilke gebieden die verderloopt op het grondgebied van de
provincie Limburg. Ook het netwerk Albertkanaal is provinciegrensoverschrijdend. Beide netwearken
vormen een versterking van de stedelijke en economische structuur in het oosten van de provincie
Antwerpen. Als beleid wordt hier geopteerd voor een stedelijke en economische concentratie.

De hoofdruimte Netegebied daarentegen is een kwetsbaar en verweven gebied rond de beide
Netes. Het hier is er één van beheersing van de verschillende activiteiten in functie van de beperkte
draagkracht van het gebied. Bijkomende activiteiten worden beperkt tot wonen in en nabij enkele
kernen, {verbrede) landbouw, toerisme en recreatie. Bedrijvigheid en grootschalige voorzieningen zijn
hier niet aangewegzen.

/ e - @ synthese gewenste

/ NOORDERKEMPEN | | ruimtelijke structuur

kaart 30

Figuur 15 Deelruimtes provincie Antwerpen (bron: RSP-A)
Dit resulteert dan cok in verschillende visies en doglstellingen voor deze deelruimtes.
Relevante visies en doglstellingen voor de deelruimte ‘netwerk Albertkanaal' zijn:

- Het gebied is gekoppeld aan de parallelle infrastructuren Albertkanaal en E313 en werd door
het viaamse Gewest geselecteerd als economisch netwerk van Viaams niveau. Het netwerk
heeft een economische hoofdfunctie, gericht op productie en distributie, in een smalle band
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rond beide infrastructuren. Het netwerk ligt tussen de Viaamse RUit en het Limburgs
stedelijk kerngebied en heeft een functionele band met de haven van Antwerpen.

- Het viaamse Gewest zal een taakstelling naar de gemeenten uitwerken en voldoende
bedrijventerreinen voorzien. Vvoorwaarde is dat een groot deel ervan watergebonden zijn.

- Ineen aantal knooppunten kunnen de bestaande infrastructuren worden geoptimaliseerd.

- Vanuit de deelruimten ‘Kleine en Grote Nete' kunnen grenzen gesteld worden aan het
netwerk, Ook de reeds aanwezige woonkernen kunnen granzen stellen. Eveneans worden er
openruimteverbindingen geselacteerd waar bedrijvigheaid niet toegelaten is.

Relevante visies en doelstellingen voor de deelruimte ‘gebied van de Kleine Nete'

- Het gebied wordt volledig gestructureerd door de Kleine Nete en haar beken en Zijrivieren.
Daardoor is en blijfft het een kostbaar, kleinschalig, kwetsbaar en verweven gebied dat een
bijzondere plaats beklegdt in de provincie, Het gebied heeft een recreatieve betekenis voor
de provincie.

- Derecreatieve rol van het gebied van de Kleing Nete kan worden uitgebaat voor zover de
natuurlike draagkracht niet overschreden wordt. Bijkomende druk vanuit wonen of andere
voorzieningen kan in geen geval verdragen orden, Het gebied mag niet verder
verstedelijken. Het bestaande evenwicht tussen natuur, beperkt wonen, recreatie en
(verbrede) landbouw in een kleinschalig gebied met beperkte draagkracht en hoge
landschappelijke kwaliteit moet behouden blijven.

- Deze deelruimte wordt gezien als een kwetsbaar en te koesteren gebied met provinciaal
recreatief belang. Ze heeft egn open ruimte rol voor heel de provincie. Die rol kan slecht waar
gemaalt wordan mits bebouwing, infrastructuur en uitrusting niet overmatig ontwikikeld
worden. In het bijzonder moet de druk vanuit wonen en toerisme en recreatic beperkt
worden,

Verder worden er ook perspectieven voor de natuurlijke structuur van de provincie aangekaart.

- Het RSPA wil de interne en onderlinge samenhang van riviar- en beekvalleien, grotere
complexen natuurlijke gebieden en kleinere natuurlijke elementen beschermen en
versterken. De provincie vertaalt dit beleid via de selectie van hatuurverbindingsgebieden
en gebieden met ecologische infrastructuur van bovenlokaal belang.

- De provincie streeft naar de versterking, de bescherming en het behoud van de dragende
functie van de belangrilke beek- en riviarvalleien. De valleigebieden moeten gevrijwaard
worden van verdere bebouwing of van intensief bodemgebruik.

Daarnaast worden er perspectieven met betrekking tot de nederzettingsstructuur besproken.

- In het provinciale structuurplan wordt gestreefd naar een hiérarchische samenhang tussen
nederzettingen met een duidelijke differentiatie in verzorgingsniveau. Gedeconcentreerd
bundelen op basis van de kernenhiérarchie moet een complete verstedeliking van de
provincie tegengadgaan.

- In de gewenst nederzettingsstructuur zijn vijf verschillende soorten lintlandschappen
aangeduid. In deze landschappen wordt de open ruimte maximaal beschermd. Bijkomende
verlinting wordt in de mate van het mogelijk tegengegaan. Het gebied van de Kleing Nete is
geselecteerd als gebied met kernlinten, Het steenwedglint komt verspreid voor in de provincie
en is niet gebonden aan een specifiek gebied.

- Zandhoven werd aangeduid als een gemeente met een gewoon hoofddorp type . Dit
betekent dat de gemeente de mogelijkheid krijgt/kreedq om een bijkomend lokaal
bedrijventerrein aan te duiden, enkel voor de herlokalisatie van zonevreemde lokale
bedrijven an/of historisch gegroeide bedrijven. Bijkomende woningen kunhehn slachts worden
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gerealiseerd in functie van de opvang van de natuurlijke aangroei. In het GRS van
Zandhoven werd de deelkern Zandhoven als hoofddorp aangeduid.

- Pulle en Pulderbos werden aangeduid als woonkern, Hier kan in principe geen lokaal
bedrijventerrein aangelegd worden. De opvang van bijkomende woningen gebeurt in
principe binnhen het aanbod van gronden langs uitgeruste wegen in woongebied, percelenin
niet-vervallen verkavelingen, gronden met een woonbestemming in goedgekeurde
ruimtelijke plannen en grondean in woongebied langs niet uitgerust wegen [binnengebieden).
Woonuitbreidingsgebieden komen hiervoor in principea niet in aanmerking.

- Viersel en Massenhoven werden nhiet benoamd in het RSP-A waardoor ze beschouwd
worden als een nederzetting. Binnan de nederzettingen kunnen de woongebieden van het
gewestplan worden ingevuld, met uitsluiting van de woonuitbreidingsgebiaden.

De perspectieven voor ruimtelijk economische structuur worden als volgt verwoord:

- Economische bedrijvigheid, kleinhandel, landbouw, toerisme en recreatie behoren in het
provinciale structuurplan tot de ruimtelijk economische structuur.

- Detaakstelling op het vilak van bijkomende bedrijventerrein langsheen het Albertkanaal
gebeurt binnen de ontwikkelingsvisie van het ENA. |n de omgeving van Zandhoven is er
sprake van een economisch verwevingsgebied waar de [ocatie van terreinen bepaald wordt
landschappelijke en natuurlijke randvoorwaarden.

- De Liersebaan — Ringbaan — Langestraat werd geselecteerd als kleinhandelsconcentratie die
niet ruimtelik samenhangt met een stedelijk gebied {type Ill). Dit type
kleinhandelsconcentratie komt niet in aanmerking voor ontwiklkeling.

- Het gebied van de Kleine Nete dat gekenmerkt wordt door grondgebonden landbouw, heeft
gen recreatieve meerwaarde dankzij een mozaiek van open ruimten en ondoorzichtige
massa's waardoor afwisselend een open en gesloten landschap waar te nemen is. De
agrarische verbrading richt zich op de ontwikkeling van recreatie als nevenactiviteit. De
landbouwstructuur mag hierdoor niet ondermijnd worden. Het realiseren van recreatief
medegebruik is in het bijzonder van toepassing in het gebied van de Kleine Nete.

- Eendeel van Zandhoven is gelegen in het toeristisch-recreatief netwerk ‘Steden en
stromen’. Dit toeristisch-recreatief netwerk wordt gevormd door het gebied gelegen paralle
aan vier stromen: het Albertkanaal, het Netekanaal en de Nete, de Rupel en de Schelde. De
kracht van het netwerk buiten de steden is te vinden in de aanwezigheid van rivieren,
kanalen en waterplassen voor actieve waterrecreatie. Binnen de netwerken worden
gebieden van primair toeristisch-recreatief belang aangeduid. In deze gebieden zijn
Uitbreiding en inplanting van nieuwe hoogdynamische infrastructuur mogelijk. Langsheen
het Albertkanaal te Massenhoven — Vierseldijk is een gebied van primair toeristisch-
recreatief belang gelegen.

- Het gebied Zoersel — Massenhoven — Grobbendonk is als toeristisch-recreatief
aandachtsgebied aangeduid. Aandachtsgebieden zijn buiten de toeristisch-recreatieve
netwerken gelegen en hebben een natuurlijk of landschappelijk waardevolle structuur, met
echter een beperkte ruimtelijke draagkracht.

Gewenste ruimtelijke verkeers- en varvoersstructuur

- De selectie van secundaire wegen wordt verder verfijnd. Doel van deze verfijning is het
verkeer zo shel en efficiént mogelilk naar het meaest geschikte wegennet te leiden.
Onderscheid wordt gemaakt in secundaire wegen type |, Il en lll, Type | heeft als hoofdfunctie
varbinden {in combinatie met weaerstand of filter bi] potentig&le maasverideining), type Il heeft
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als hoofdfunctie verzamelen, type Il wordt een belangrijke drager van fiets- en openbaar
vervoersverbindingen.

De N14 ten noorden van E34 werd geselecteerd als secundaire weg type Il. Tussen de E34
en de E313 wordt de N14 niet geselecteerd als secundaire weg, met als doel geen
alternatieve noord-zuidverbinding parallel aan de E18 te laten ontstaan. Ock ten zuiden van
de E313 kreeq de N14 een bovenlokale functie toegewezen, of ook het statuut van ‘drager
van een provinciaal netwerk’.

De N116 wordt geselecteerd als secundaire weqg type lll, tussen R11en N13, als belangrijke
fiets- en openbaar vervoersas met gen lokale en bovenlokale verbindingsfunctie.

In de OV-structuur wordt Zandhoven bediend via een snalbus en ean verbindende buslijn.

Tot slot wordt de gewenste landschappelijke structuur beschreven:

313

Het RSPA stelt het behoud en de versterking van de landschappen centraal en beschermt
de nog bestaande open ruimtea. Het behoud en versterking van de continuiteit binnen deze
landschappen zijn belangrijke doelstellingen, De provincie erkent de erfqoedwaarde van
typische landschappen met representatieve relicten.

Het Albertkanaal en het Netekanaal zijn geselecteerd als structurerende hydrografische
elementen. Ze verbinden landschappelijk waardevolle gebieden en vormen een keten van
structuurbepalende elementen en componenten.

Het complex van de Kleine Nete wordt geselecteerd als een complex gaaf landschap.

De rand van het bebouwd perifeer landschap ten noordoosten van de stad Antwerpen rijkt
tot Zandhoven en wordt aangeduid als egen complex nieuw landschap. Ook het industriglint
Albertkanaal wordt geselacteerd als complex nieuw landschap.

De samenvioeiing van het Netekanaal en het Albertkanaal is aangeduid als bakengroep.

Provinciaal Beleidsplan Ruimte Antwerpen

De provincie bereidt op dit moment ook zijn Provinciaal Beleidsplan Ruimte Antwerpen voor, dat het
huidige RSP-A moet vervangen. Een eerste resultaat is de ontwerpversie van de Nota Ruimte,
goeddgekeurd door de provincieraad op 26 april 2018. De Nota Ruimte vertrekt vanuit 4 ruimtelijke

principes:
1. Zuinig ruimtegebruik, om meer te doen met dezelfde ruimte
2. Veerkracht, zodat we flexibel zijn bij verrassingen zoals een overstroming
3. Nabijheid en bereikbaarheid, zodat we ons duurzaam verplaatsen
4, Eigenheid, want de ene gemeente is de andera niet.

Deze 4 ruimtelike principes worden vertaald in zeven strategieén.

1.

32

‘Offensiave cpen ruimte’, waarbij men enerzijds de kerngebiaden wil vrijwaren van landbouw,
natuur en water, en anderzijds natuur, landbouwproductie, duurzaam waterbeheer en
recreatie - soms beperkt, soms uitgebreid - wil verweven.

Yersterkie vervoercorridors', waarbij een synergie tussen de uitbouw van multimodale
assen en ruimtelijke ontwikkeling wordt nagestreefd en de autcafhankelijlk van de functies
beperkt wordt,

‘Sluitend locatiebeleid voor hoogdynamische functies’, waarbij deze voorzieningen en
bedrijven op multimodaal ontsloten locaties gesitueerd worden.

‘Levendige kernen', waarbij het bevorderen van de veerkracht van en de levenskwaliteit in
de kernen voorop staat, weliswaar rekening houdend met de rol van de karn in het netwerk.
Een levendige kern gaat ook hand in hand met het principe van nabijheld en bergikbaarheid.
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5. ‘Samenhangend ecologisch netwerk’, waarbij ingezet wordt op het behoud en de versterking
van robuuste natuurkerngebieden op verschillende schaalniveaus via een fijnmazig
ecologisch netwerk doorheen de open en de bebouwde ruimte in de hele provincie.

6. ‘Energie-efficiéntie’, waarbij het ruimtelijk beleid een fundamentele bijdrage aan de
energietransitie moet leveren, 0.a. door het voorkomen van engrgieverbruik door de ruimte
energie-efficiént te organisaran.

7. Wanversnippering naar bundeling’, waarbij de meerwaarde van het knooppuntbeleid
geinvesteerd kan worden in de open ruimte.

De ruimtelijke vertaling van de strategieén vormt een eerste aanzet in wat deze strategieén kunnen
betekenen voor de ruimte in de provincie Antwerpen, Deze vertaling is niet allesomvatiend en vormt
geen bestemmingsplan, het geeft in grote lijnen de ruimtalijke vertaling van de strategieén weer op

gen schematisch en abstracte manier, De ruimtelilke vertaling wordt verder verfijnd en genuanceerd
in beleidskaders,

3.1.4 Relevante PRUP's en GRUP’s

voor Zandhoven ziin er 1 gewestelijk en 2 provinciale RUFP's die het vermelden waard zijn.

3.1.4.1 GRUP Zwaaikom Ranst

Eris een gawesteliik RUP in opmaak voor een specifiek bedrijventerrein met watergebonden
karakter ‘Zwaaikom — Ranst’, dit in verdere uitvoering van het Economisch Netwerk Albertkanaal. Het
RUP situeert zich op het grondgebied van Ranst, in de hoek die gevormd wordt door het
Albertkanaal en de E34 te Ranst-Oelegem. Door de directe ligging aan het Albertkanaal zijn er ruime
potenties en mogelijkheden voor watergebonden badrijven. In het noorden wordt het terrein
ontsloten langs de Zandhovensesteenweq en het op- en afrittencomplex van de E34.

Voor de ontsiuiting van het gebied wordt vermeld dat er egn rechtstreekse ontsluiting gebeurt via
de Zandhovensasteanweq op de E34 richting Turnhout of Antwerpen (via op- en afrit nummer 19
Oelegem). Dit werd zo in het plan-MER in de verschillende scenario’'s onderzocht, Hierbij zijn er ook
maatregelen nodig om te voorkomen dat verkeer via sluipwegen naar de E313 over Zandhoven zal
riiden. Op korte en middellange termijn zal op- en afrit Celegem dan ook tot op zekere hoogte dienen
voor de ontsluiting van zowel Zwaaikom-Ranst als van verkeer voor de bestaande bedrijventerreinen
Uit wWommelgem en Ranst. Het plan gaat uit van activiteiten die op zich minder mobiliteitsgenerearand
ziin, bovendien zal een groot deel via de waterweg vervoerd worden. Tegelijk zijn er op het hoger
schaalniveau projecten gepland die op de langere termijn voor de verschillende modi tot een meer
performant systeem zullen lgiden. In deze projecten wordt geen melding gemaakt van de
vervollediging van de verkeerswisselaar in Ranst omdat het onderzoek uitwijst dat het potenticel
voor deze verbinding te klein is om de aanleg te kunnen verantwoordean, enerzijds door de
congestiegevoeligheid van de omgeving waardoor het autoverkeer eerder de N14 neemt in plaats
van de verkeerswisselaar te gebruiken, anderzijds omdat verkeer over langere afstand gebruik kan
maken van de N19-N19g om de verbinding tussen beide shelwegen te maken. De vervollediging
wordt evenwel ook niet uitgesloten of onmogelilk gemaakt.

Specifiek voor de ontsluiting van het gebied werd onderstaande conceptschets opgemaakt. In dit
concept is er sprake van egn nicUw aan te leggen hoofdontsluitingsweg van het bedrijventarrain
naar de Zandhovensesteenweg en het op- en afrittencomplax 19 Oelegem. Op de
Zandhovensesteenweqg wordt geen vrachtverkeer richting Zandhoven toegelaten. Ook wordt er via
gen conceptschets specifiek ingegaan op de aanwezige fietsverbindingen. In het plangebied
bevindt zich ook de fietsostrade F5 Antwerpen-Herentals-Tessenderlo-Hasselt langs het jaagpad.

20210312 33



P_0133 ()s UUNTA

Mobiliteitsplan Zandhoven - Oriéntatiencta

Het behoud van deze snelle fietsverbinding staat voorop. De verbinding met de functicnele en
recreatieve fietsroute langsheen het antitankkanaal dient evenegens gewaarborgd. Kruisingen van
de trage verbindingen met ontsluitingswedgen voor bedrijven moeten op een veilige manier
uitgevoerd worden.

Figuur 16: Ruimtelific concept betreffende de ontsiuiting van het gebied (links) en de voorziene
flietsvarbindingen {rechits) (bron: Voorontwerp GRUP Zwaaikom-Ranst, toelichtingsnota)

Tot slot wordt in de verordenende stedenbouwkundige voorschriften nogmaals bepaald dat enkel
bedrijvan met een beperkt mobiliteitsprofial toegelaten zijh. Het Bovenlokaal Functioneel
Fietsroutenetwerk moet behouden blijven, de tracébepaling en inrichting maken deel uit van de
inrichtingsstudie.

3.1.4.2 PRUP Kleinhandelsconcentratie ‘Langestraat’ en ‘Liersebaan’ te
Zandhoven

Voor beide Kleinhandelsconcentraties werd een apart PRUP opgemaakt, doch beide planprocessen
volgden hetzelfde proces en zijn inhoudelijk vergelijkbaar waardoor we ze hier samen besprekean.
Buiten de clusters Liersebaan en Langestraat is er ook nog sprake van een cluster Ringlaan. De
cerste twee clusters worden aangeduid als kleinhandelsclusters van provinciaal belang waarvoor
dus ook op provinciaal niveal ean RUP wordt opgemaakt, de cluster Ringlaan is een cluster van
lokaal belang. De kleinhandelsconcentratie Liersebaan is gelegen ten zuiden van de kern
Zandhoven langsheaen de N14 en wordt gevormd door twee grote handelszaken en ean gedeeglte van
een kippenbedrijf. De kleinhandelsconcentratie Langestraat is gelegen in het noordoosten van de
kern Zandhoven en wordt gevormd door een concentratie van kleinhandels- en bedrijfsgebouwen
met een gescheiden verkeersafwikkeling. De kleinhandelsgebouwen worden aan de voorzijde
ontsloten via de N14 en de bedrijffsgebouwen via de Melkerijwed. Aan de achterzijde zijn enkele
gebouwen ontsloten via de Driehoekstraat.

De cluster Liersebaan bestaat Uit twee grote kleinhandelsbedrijven met specifieke ruimte behoeften:
gen tuincentrum en een meubelzaakiwooninrichting. Beide hebben omwille van deze aard van
activiteiten een grote ruimtebehoefte en daartegenover een eerder beperkte parkeerbehoefte en
verkeersgeneratie. Er is nagenoeg geen gezamenlijke organisatie als kleinhandelsconcentratie
aanwezig, de ontsluiting verloopt problamatisch langs alle zijden, over 5 afzonderlijke ontsluitingen
op de Liersebaan, en bikomende ontsluitingen langs de Osseweqg en de Populierenhoeve. Er zijn
zowel belangrijke mogelijkheden aanwezig voor inbreiding tussen de bestaande badrijven als
uitbreiding naar de omliggende bestemmingszones. De visievorming en conceptontwikkeling van het
PRUP dienen hoofdzakelijk vitgewerkt te worden in functie van het ondarzoeken van inbreidings- en
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uitbreidingsmogelijkheden in functie van de ruimtelilke draagkracht van de omgeving, én met het
oog op de intentie tot belangrijke structurele ingrepen die de bedrijven aangeven, in functie van een
gepaste en ruimtelijk duurzame crganisatie van de verschillende functies op de terreinen, €n met
batrekking tot het functioneren van de kleinhandelsconcentratia als één geheel d.m.v. onder meer
gezamenlijke infrastructuren.

Omwille van de ongebruikte toestand, de gedeelde gigendom en de centrale ligging van de
tussenliggende zone, komt deze in aanmerking voor inbreiding. Het doordacht gebruik van deze
ruimte voor uitbreidingen is hierbij noodzakelijk. Met name zal er niet enkel behoefte zijn voor
uitbreiding van de bestaande functies, doch ook voor het beter inplannen en crganiseran van
andere functies zoals parkeren en voor eventugle nicuwe nevenfuncties, Hierbij dient het aantal
toeritten tot een minimum beperkt te worden, in functie van de herstructurering als concantratie van
kleinhandel. De interne circulatie dient hierop afgestemd te worden. De draagkracht van de N14 is
voldoendes om een verdere ontwikkeling van de kleinhandelszone volgens de aangegevean
ontwikkealingsvisie te kunnen opvangen.

De cluster Langestraat bestaat uit een groot aantal kleinhandelsbedrijven van verschillende aard,
avenals KMO's dewelke stark geclusterd voorkomen op een relatief kleine opperviakte, Er is reeds
gen duidelijke organisatie aanwezig voor gegroepearde bedrijvigheid. De bebouwings- en vicerindex
Zijn reeds hoog en er zZijn geen mogelijkheden tot vitbreiding van het terrein, er zijn wel
mogelikheden tot inbreiding. De visievorming en conceptontwikkeling van het PRUP dienan
hoofdzakelijk vitgewerkt te worden in functie van het realiseren van een geéigende bestemming als
kleinhandelsconcentratie, het onderzoeken van inbreidingsmogelijkhedean, de afstemming op en
verdere integratie ten aanzien van de woonomgeving.

Voor de ruimtelijke structuur van deze cluster is een betere benutting en onderlinge afstemming van
de verschillende bouwvolumes zeker mogelijk. Activiteiten die een schaalvergroting inhouden
waardoor de draagkracht van de omgeving overschreden kan worden, worden geweerd, Gezien de
huidige interne structuur en de tweedeling tussen kleinhandel en KMQO's, en de optimale ontsluiting
hiervan met invioed op een compact ruimtegebruik en het vermijden van conflictpunten, blijven deze
eglementen behouden. Het is evenwel niet wenselijk om ook kleinhandelszaken toe te laten in de
KMO/ambachtelijke zone. Een kantoorfunctie als nevenfunctie lkan onhdersteund worden. Niguwe
ZUivere kantoorfuncties worden geweerd, en voor de bestaande kantoorfuncties wordt egn
uvitdoofbeleid uitgewerkt. De kleinhandelszone wordt als element van bovenlokaal niveau maximaal
gericht op de Langestraat. De verkeerstoename in functie van de behoeften en ruimtelijke
mogeliikheden is baperkt, vanuit de ontwikkelingsvisie voor activiteiten kunnen er geen
verkeersgenererende voorzieningen bijkomen, de verkeerstoename bij verdere ontwikkeling zal dan
ook eerder beperkt zijn.

3.1.5 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Zandhoven

Het gemeentelijk ruimtelijk structuurplan van Zandhoven werd in 2006 definitief goedgekeurd. Met
dit gemeentelik ruimtealijk structuurplan wil de gemeaente Zandhoven streven naar een duurzame
ruimtelijke kwaliteit. Dit houdt in dat oplossingen voor ruimtelijke problemen kaderen in gen
langetermijnperspectief. Dit betekent dat de open ruimte en de natuurlijke elementen binnen deze
ruimte maximaal moeten worden beschermd. Verdichting, inbreiding en bundeling van activiteiten
Zijn de basisvoorwaarden voor een duurzame ruimtelijke ontwikkeling. Functievermenging draagt bij
tot een zUinig ruimtegebruik en tot een duurzame ruimtelijke ontwikkeling. Door de vermenging van
wonen, werken, recreatie en voorzieningen verlaagt de behoefte aan verplaatsingen of kunnen deze
eenvoudiger te voet of met de fiets gebeuren en kan openbaar vervoer beter georganiseerd worden.
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De rol die Zandhoven zichzelf toebedeelt wordt als volgt verwoord; “wonen, werken en recreéren in
gen natuurliike amgeving®. Dit komt voort Uit de kenmerkean, kwaliteiten en kansen van de
bestaande ruimtelike structuur en de sociaal-functionele verweving van de gemeente met haar
ruimere omgeving., Zandhoven is door zijn centrale ligging tussen verschillende stedelijke gebieden
en tewerkstellingsplaatsen voornamelilk een woongemeente. Anderzijds heeft de ligging ten
noorden van de Kleine Nete ervoor gezorgd dat er heel wat natuurlijke kwaliteiten in de gemeente
aanwezig zijn. Hierdoor heeft de gemeeante een belangrijke aantrekkingskracht op dagrecreanten.
De gemeeante wenst de synergie tussen deze drie elementen (wonen, recreatie en natuur} in een
duurzame relatie met elkaar te ontwikkelen,

Volgende doealstellingan worden verwoord in het structuurplan:

- Uitbouwen van leefbare dorpskarnan, waarbij voornamelijk het creéren van draagvlak voor
basisvoorzieningen het doel is, en waardoor het bewonersaantal van de verschillende
dorpskernen op ean minimumpeil gehouden dient te worden., Om de leefbaarheid in deze
dorpskernen te verhogen, wordt een systematische herinrichting van het openbaar domein
vooropgesteld.

- Het selectief uitbouwen van functies en voorzigningen, waarbij vooral de toekomstige
ontwikkeling van de historisch gegroegide bovenlokale ontwikkelingen geévalugerd zullen
worden op hun ligging ten opzichte van de bebouwde of onbebouwde ruimte.

- Het vrijwaren van de open ruimte, omdat dit een belangrijk onderdeegl is van de
aantrekkingskracht op de bewoners en recreanten in de gemeente.

- Versterken van het toeristisch-recreatief aanbod, waarbij de aandacht vooral gaat naar het
recreatief medegebruik van de open ruimte en van de kernen. Ook wordt verder ingezet op
de ontwikkeling van paarden- en watersportactiviteiten, rekening houdend met de
draagkracht van de omgeving.

- Uitbouwen van mogelijkheden voor lokale bedrijvigheid, waarbi] de gemeaente enerzijds als
hoofddorp type lll enkel de mogelijkheid heeft om een lokaal bedrijventerrein te ontwikkelen
om zonevreamde bedrijven te herlokaliseren. Anderzijds maakt de gemeeante deel Uit van
het Economisch Netwerk Albertkanaal maar is ze geen voorstander van een grootschalige
economische ontwikkeling langs het Albertkanaal op haar grondgebied, de ontwikkelingan
langs het Albertkanaal worden beperkt tot de huidige bedrijventerreinen in Massenhoven.

Op basis van het fysisch systeem kan de gemeente opgebouwd worden rond vijf deelruimten. De
deelruimte '‘Hoofddorp Zandhoven en kasteeldomeinen’ zal zich als hoofdruimte binnen de
gemeente ontwikkelen. In deze deelruimte wordt het voorzieningenaanbod verder versterkt en
worden mogelijkheden open gehouden voor de ontwikkeling van bedrijven. Qok een verdere
ontwikkeling van wonen is mogelijk, rekening houdend met de bestaande natuurlijke structuur. De
deelruimte ‘Kleinschalig noordan — (recreatief) open ruimtegebied Pulderbos’ wordt op twee sporen
ontwikkeld. In de kern van Pulderbos zijn er mogealijkhedan tot het cpvangen van bijkkomende
woonbehoefte. De aanwezige bovenlokale functies in het noorden van deze deelruimte blijven
bestaan, verdere ontwikkeling dient in overeenstemming met de ruimtelilke draagkracht van de
omgeving te gebeuren. De open ruimte wordt voorbehouden voor landbouw. De deelruimte ‘Rustig
oostelijk gebied' krijgt naast een landbouwfunctie hoofdzakelilk een woonfunctie. De deelruimte
‘Grootschalig gebied Kleine Nete' krijgt naast een landbouwfunctie een recreaticve en hatuurlijke
functie. De deelruimte heeft slechts een beperkte rol te vervullen voor wonen., De deelruimte ‘Groene
band van Molenbeek’ tot slot wordt als een bovenlokale groene verbinding ontwikkeld. Daarnaast is
er een landbouwfunctie en beperkte recreatieve functie mogelijk.

De gewenste nederzettingsstructuur voor Zandhoven bestaat Uit een aantal elementen. In de grote
compacte kernen Zandhoven, Puldertos en Pulle wordt de taakstelling inzaka wonen en lokale
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voorzZieningen opgevangen. Doordat de verschillende dorpskernen sterk begrensd worden vanuit de
open ruimtestructuren zal de gemeente de taakstelling inzake wonen spreiden over de verschillende
kernen in de gemeente. De gemeente wenst de deelkern Zandhoven op een hoger niveau te
ontwikkelen dan de woonkernen van Pulderbos en Pulle. Zandhoven wordt in eerste instantie
ontwikkeld met functies inzake wonen, handel en diensten op kernniveau €n gemeentelijk niveau.
Daarnaast heeft Zandhoven ook ean belangrijke rol in de ruimere regio op het gebied van
voorzieningen. Pulle en Pulderbos worden verder ontwikkeld voor het opvangen van de Iokale
behoeften inzake wonen, handel en diensten. In de kleine compacte kernen Massanhoven en Viersel
kunnen lokale behoeften inzake wonen, handel en diensten binnen het huidige woongebied
opgevangen worden. Daarnaast wordt in deze kernen voornamelijk een kwaliteitsbeleid gevoerd.
Een belangrijk deel van de woningen in de gemeaente bevindt zich buiten de kernen onder de vorm
van gelsoleerde groene woonwiken, gehuchten, woonlinten en verspreide bebouwing in de open
ruimte. Voor elk van deze gebieden wordt de woonfunctie aanvaard maar worden niguwe
ontwikkelingen niet gestimuleerd.

De gewenste ruimtelijk-economische structuur voor Zandhoven wordt op verschillende
beleidsniveaus geregeld. Vlaanderen is verantwoordelijk voor de ontwikkeling van het ENA, de
provincie voor de klginhandelszaken langs de N14 en de gemeente voor de bestaande en
zohevreemde bedrijven, en de kleinhandelszaken langs de N14 die niet binnen de afbakening van de
provincie vallen. De gemeente focust zich in de eerste plaats op de verweving van de economische
functies in de dorpskernen., De volgende lokale bedrijventerreinen kunnen ontwikkeld/behouden
worden: Liersebaan in Massenhoven, Winkealaar in Zandhoven, Pulsebaan in Pulderbos,
Boudewijnlaan in Pulle, en KMO-zone 't Veer. Ook zijn er concentratiegebieden voor kleinhandel en
horeca langs de N14 waarvan delen van provinciaal belang zijn, delen van lokaal belang.

De gewenste ruimtelijk toeristisch-recreatieve structuur is één van de speerpunten in het
structuurplan. De gemeente wil de bestaande lokale recreatieve knooppunten versterken, een
duidelijke ontwikkelingsvisie opmaken voor de watersportactiviteiten langs het Albertkanaal, het
toeristisch-recreatief netwerk optimaliseren en een duidelijk beleid uitstippelen voor wat betreft de
verblijffsrecreatiegebieden in de gemeenta. Hat bovenlokale toeristisch-recreatiave knooppunt in
Viersel is onderdeel van een gebied van primair toeristisch-recreatief belang dat door de provincie
geselecteerd werd, de verdere uitwerking gebeurt dan ook niet in het GRS. Lokale recreatieve
knooppunten worden ontwilkkeld ter ondersteuning van de recreatieve routes die Uitgebouwd
worden, en worden in de dorpskernen van Zandhoven en Pulderbos voorzien zodat ze ook de lokale
handel en horeca kKunnen ondearsteunen, Ook het gehucht Vierseldijk wordt geselecteerd als lokaal
knooppunt, hier kunnen netwerkondersteunande functies zoals een infopaneel, horeca,
kleinschalige verblijffsvormen, sanitair en een parkeerterrein voorzien worden. Ocok de jachthaven in
Massenhoven wordt geselecteerd als lokaal recreatief knooppunt. De jachthaven vervult een
rustfunctie voor toervaarders op het Albertlkanaal en het Netekanaal en heeft een ondersteunesnde
functie voor de watersportrecreatie op het Albertkanaal. Ook higr kunnen netwerkondersteunsnde
functies in functie van de pleziervaart worden voorzien. In aanvulling higrop wordt ervoor gekozen
om voor elke dorpskern een lokaal recreatiegebied te ontwikkelen. In deze knooppunten wordt
voorzien voor lokale sport- en jeugdinfrastructuur. Een bestendiging van de aanwezige verspreide
Zohevreemde sport- en jeugdinfrastructuur kan verantwoord worden op voorwaarde dat de
natuurlike, landschappelike en agrarische structuur niet gehypothekeerd wordt,

Binnen de gewenste lijhinfrastructuur wordt uitgegaan van een higrarchisch wegennet, om te

voldoean aan de eisen van afwikkeling, veiligheid en leefbaarheid. De E34 en E313 zijn (interinationals
verbindingswegen en werden in het RSV aangeduid als hoofdwegen. Deze hoofdwegen hebben een
ontsluitendes functie voor Zandhoven naar de stedelijke en economische gabieden in het oosten en
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westen, Omdat er sprake is van een onvolledige kruising van beide autosnelwedgen en de N14 deze
verbinding maakt in het netwerk, heeft Zandhoven hierdoor heel wat overlast door doorgaand
(vrachtjverkeer tussen beide snelwegen. Er wordt dan ook aangedrongen op een vervollediging van
het knooppunt zodat de N14 een lokale functie kan vervullen, Het Albertkanaal is een (interjnationale
verbindende waterweg en opgenomean in het hoofdwaterwegennetwerk, de
ontwikkelingsperspectieven worden op Viaams niveau bepaald. In het provinciaal fietsroutenetwerk
wordt het Albertkanaal als hoofdroute voor snelle verplaatsingen over langere afstanden aangeduid.
Het Netekanaal bevindt zich in het secundaire wegennet en functioneert daardoor als toevoer naar
het hoofdwaterwegennet. Naast een transportfunctie hebben deze waterwegen ook een
recreatieve, landschappelijke en waterwinfunctie. De N14 is de belangrijkste doorgaande verbinding
binnen de gemeente. Deze weg ontsluit het verkeer in de gemeente naar de hoofdwegen en
verbindt de gemeente met de stedelike en economische gebleden in het hoorden en zuiden. Ten
ZUiden van de E313 wordt de N14 als drager van het provinciaal stedelilk netwerk Lier-Aarschot
benoemd. De weq krijgt hierdoor een selectie als secundaire weg type |. Ten noorden van de E313
wordt de N14 niet geselecteerd als secundaire weg teneinde {theoretisch) een maasverkleining te
voorkomen. De N116 Massenhovensesteenwed richting Ranst is door de provincie geselecteerd als
secundaire weg type lll, een belangrijke fiets- en openbaar vervoersas met een lokale en
bovenlokale verbindingsfunctie. Tenslotte kunnen Oelegembaan-Liersebaan, Hallebaan,
Goormansstraat-Dorp-Pulsebaan-Boudewijnlaan en Dennenlaan-Herentalsebaan als de belangrijke
lokale verbindingswegen worden aangeduid. Deze weden verbinden, samen meat delen van de N14,
de verschillende dorpskernen in de gemeente en er vertrekken lokale verbindingswegen naar de
buurgemeenten. Ze worden dan ook allen als lokale wegen type | aangeduid, De
gebiedsontsiuitingswegen iof lokale wegen type Il) verzamelen en ontsluiten functies op lokaal
niveau. Hiervoor worden (delen van) de Liersebaan-Amelbergastraat, Vierselbaan, Molenheide-Dorp,
Fatimalaan, Parochiestraat en Kruisdreef aangeduid. Er werden nog egn aantal fietsassen
aangeduid die een rol hebben binnen het provinciaal fietsroutenetwerk: Vierselbaan-Hofstraat,
Watersportlaan — route langs Netekanaal, Patrijzenlaan-Rozenlaan-Kleinheide-Mastenbaan-
Molenheide-Roosten-Grasbhaan-Hooidonck-Boshuisweq, Keulsebaan. De gameente voegt hier 2
lokale fietsassen aan toe: Heirbaan en veerstraat,

3.1.6 Gewestplan

De gewestplannen werden opgemaalkt voor de fusie in 1977, Doordat de verschillende gemeenten
ondear andere gewesten vielen, vielen de deelgemeenten Zandhoven, Pulle en Pulderbos on het
gawestplan Turnhout (goadgekeurd bij K.B. van 30 september 1977}, Massenhoven en Viersel vielan
onder hat gewestplan Mechelan ([goedgekeurd bij K.B. van 5 augustus 1978}, In 1992 werden
Massenhoven en viersel ondergebracht bij het gewestplan Turnhout.

Bij de opmaak van de gewestplannen werden er ruime ontwikkelingsmogelijkheden voorzien voor de
toenmalige bestaande woonzones. De vijf dorpskernen van Zandhoven zijn ingekleurd als
woongebied. Pulderbos is gedeeltelijk aangeduid als woongebied met culturele, historische of
esthetische waarde. Er zijn twee woonparken aanwezig in de gemeente. Woonuitbreidingsgebiaden
Zijn beperkt aanweazig en situaren zich enkel aansluitend op de kern van Pulle en Viersel. Er is in
Zandhoven vrij weinig ruimte voorbehouden voor industrie: een aantal kleine zones voor
ambachtelijke bedrijven en KMO's en 2 industriezones langs het kanaal. Qok voor recreatie werden
her en der in de gemeente kleine zones aangeduid. Verder valt op dat in de gemeente heel wat
(kleine en grote) hatuur-, parl- en bosgebieden afgebakend werden. In de pralctijk blijlkan evenwel
veel van deze gebieden in gebruik door de landbouwsector. Agrarisch gebied is ook veruit de
grootste bestemming voor het grondgebied Zandhoven. Opvallend is dat grote delen van het
agrarisch gebied als landschappelijk waardevol zijn aangeduid {doch enkel op het gewestplan
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Turnhout). Er zijn heel wat zones voor gemeenschapsvoorzieningen en openbaar nut aangeduid in
het gewestplan {rusthuis, revalidatiecentrum). De grote zone langs het Netekanaal is als
overstromingsgebied voorzien. In het zuidoosten van de gemeente alsook grotendeels op het
grondgebied van Grobbendonk is een waterwingebied aangeduid.

Figuur 17: Uitshede gewestplan voor Zandhoven (brom Geopunt.be)

3.1.7 Masterplan

De gemeente Zandhoven liet in 2016 en 2017 een masterplan rond haar openbare gebouwen
opmaken waarin een geintegreerde toekomstvisie op het patrimonium van de gemeente wordt
uitgewerkt. In eerste instantie werd een masterplan opgemaakt voor de kern van Zandhoven waarin
ook een algemene visia met betrekking tot mobiliteit uitgewerkt werd, daarna werd ook egn visie
opgemaakt voor de andere deelkernen.

Zandhoven

In tegenstelling tot vele andere Kempische dorpen heeft Zandhoven een relatief groot historisch
centrum met een kenmerkend fijnmazig en amorf stratenpatroon. Deze dorpskern was gericht op
korte loopafstandean, de dominante landbouwbedrijfsvoering, de relatie met het omliggende
landschap en de religieuze overtuiging van de inwoners. In 1804 werd een tramlijn ingehuldigd
tussan Itegem [Heist-op-den-Berg) en Zandhoven. Daze tram was van groot belang voor de
ontwikkeling van de Kempische dorpen. In het westen van de dorpskern van Zandhoven ontwikkelde
Zich het Statieplein waar de tramstopplaatsen werden ingericht. Op het einde van dg jaren 1950
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werden de trams vervangen door busdiensten en ontwikkelde het dorp zich rondom de centrale
Amelbergastraat en langs de invalswegen. Vanaf de jaren 1960, toen het individueel autobezit
toenam, werd Zandhoven steeds aantrekkelijker als woonomgeving en werden nieUwe
woonontwikkelingen gerealiseerd.

In de analyse van het gebruik van de publieke ruimte wordt duidelijk dat deze publieke ruimte
gedomineerd wordt door verharding en parkeerplaatsen, en dat er slechts weinig van het
omliggende groen tot in de kern kan doordringen, Het aantal voorzieningen is er vri) groot omdat zZij
ook de deelgemeaenten bedienen. Het kleinschalig handelsapparaat concentreert zich rond de
voormalige doorgaande wedg, de Liersebaan. Grootschalige winkels vindt men veeleer langs de
gewestweg N14, In het dorpscentrum is een breed aanbod aan sociale, culturele en
onderwijsvoorzieningen. Enkel de zorgvoorzieningen voor ouderen zijn minder te vinden in het
centrum. Qok horeca is relatief weinig aanwezig.

Het dorp beschikt over een aantal gebouwen en sites met erfgocedwaarde. De meest in het oog
springende site is het plein rond het Vredegerecht en de kerk, dat in zijn geheel wordt aangeduid als
beschermd dorpsgezicht, Een tweede belangrik monument in het dorp betreft het
neoclassicistische gedeelte van het gemeentehuis. Dit voormalig vredegerecht staat op een
bepalende locatie en markeert het handelscentrum van het dorp.

In gen dorpsdebat werd de analyse toegelicht en werd er over de thema's ‘groen en publieke ruimte’,
‘patrimonium’ en ‘mobiliteit’ een discussie gevoerd. Men was van oordeel dat de verkeersdrukte in
het centrum gen belangrijke bedraiging is voor de verblijfskwaliteit van de dorpskern. Het verkeer
zorgt voor lawaaioverlast en maalt het centrum onveilig. De trage wegen, doorstaeken en kerkwegels
vormen dan weer een belangrijke kwaliteit in Zandhoven. Parkeren is een belangrijkk discussiepunt in
het centrum van Zandhoven en zorgt voor veel ergernis. Er bestaat discussie over het feit of er al
dan niet voldoende parkeergelegenheid is, of dat men de weg nigt vindt naar vrije
parkeergelegenheid. Een betere parkaerorganisatie (randparkings, kortparkaren of tarifering) lijlet
alleszins noodzakelijk. De meeste inwohers zijn van mening dat het centrum autoluw gemaakt zou
moeten worden. Het centrum is nu in sterke mate gericht op autogebruik en wordt als onveilig voor
fietsers ervaren, Een gedragsverandering lijkt noodzakelijk. De sneldienst naar Antwerpen wordt als
een belangrijke troef inzake openbaar vervoer ervaren.

Wat betreft parkeerorganisatie zijn intussen 3 randparkings gedefinieerd en met bewegwijzering
aangeduid. Door de lckale handelaars werd opgeroepen om hun personeel gebruik te laten maken
van deze parkings, zodat er opnicuw voldoende parkeerplaatsen vrijkwamen voor de klanten. Er
werden plannetjes opgemaakt die eveneens bij evenementen gebruikt worden.,

De mobiliteitsvisie in het masterplan gaat uit van 3 uitgangspunten:

- Streven naar gen verkeersluwer centrum van Zandhoven
- Herstructureren van parkeren
- Uitbouw en verdichten van netwerken voor het zacht verkeer

Bij het streven naar een verkeersluwer centrum van Zandhoven kan er ingegrepen worden op
verschillende verkeersstromen. De eerste ingreep kan bestaan Uit het reduceren van het doorgaand
verkeer, In het masterplan wordt ervoor gekozen om de Amelbergastraat te knippen ter hoogte van
de Dolter August Sniedersstraat. Het doorgaand gemotoriseerd verkeer kan op die manier niet
langer door het centrum van Zandhoven rijden, voor de bus en fietsears blijft de doorgang wel nog
steeds mogelijk. Het knippen van deze verkeersrelatie biedt de mogelijkheid om de
verkeerscirculatie in het zuidwestelijke deel van het centrum te wijzigen. Door het invoeran van
éénrichtingscirculatie voor gemotoriseerd verkeer langsheen de Liersebaan, Dokter August
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Sniedersstraat en Schildebaan blijfft het centrum beregikbaar, waarbij het aantal conflictpunten
beperkt wordt. De minder complexe verkeerssituatie biedt opportuniteiten om het gebied in te
richten als verblijffsruimte waar voetgangers en fietsers prominenter in het wegbeeld naar voren
kunnen komen,

Figuur 18: Gewenste situatie verkeerscirculatie centrum Zandhoven (bron: masterplan openbare
gebouwen)

Het invoerean van deze circulatiemaatregelen heeft ook effecten op de wegencategorisering in het
centrum, en mogelijk ook op het snelheidsregime dat naar 30 km/u teruggebracht kan worden. Het
biedt mogelijkheden om het centrum autoluw in te richten als verblijffsgebied, waarbij de inrichting
het snelheidsregime van 30 km/u moet afdwingen, de auto ondergeschikt wordt aan het zacht
verkeer, voldoande ruimte bied aan voetgangers, ...

Naast het reduceren van het doorgaand verkeer kan ook getracht worden het bestemmingsverkeer
te reduceren. Zonder de bereikbaarheid van het centrum in het gedrang te brengen wordt getracht
om gemotoriseerd verkeer maximaal buiten het centrum van Zandhoven te houden. Een maatregel
hiervoor is om het parkeeraanbod voor bezoekers te herleiden tot het minimum en het voorzien van
voldoende parkeeraanbod aan de rand van het centrum. Door het aanbieden van een
parkeeraanbod aan de rand wordt cok het zoekverkeer in het centrum tot een minimum herleid. Zo
kan er in de straten parkeren georganiseard worden voor de doelgroep bewoners en voor
kortparkeerders in functie van de handelszaken. Langparkeerders kunnen terecht op een verderaf
gelegen parkeeraanbod dat tevens geént is op de belangrijkere invalsassen naar het centrum. Om
dit te kunnen realiseren dignen er aanpassingen te gebeuren in het parkeeraanbod en de
parkeerraegimes. Het parkeeraanbod langs de straten kan worden afgebouwd in functie van
ruimtelijke en verblijffskwaliteit. Dit verlies kah gecompehnseard wordan door het aanbieden van
parkings aan de rand van het centrum.
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Figuur 14 parkeren gewenste situatie
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Figuur 19: Gewenste parkeersituatie (brorm: Masterplan publieke gebouwern)

Om te komen tot een geintegreerde en multimodale mobiliteitsvisie is het tevens wenselik om het
netwerk voor zachte weggebruikers uit te bouwen, De kwaliteit van het hetwerk voor zachte
weggebruikers wordt bekomen door te kiezen voor zachte assen waar het gemotoriseerd verkeer
ondergeschikt wordt aan de fietsers en de voetgangers. Deze zachte assen kunnen vervolgans
worden uitgebreid met trage wegen en doorsteken, waardoor een dens en vrijliggend netwerk voor
voetgangers en fietsers kan ontstaan.

Na de opmaak van een geintegreerd masterplan werd dit opnieuw voorgesteld tijdens een
dorpsdebat. Uit de discussies bleek dat er nog heel wat bezorgdheden waren omtrent het
mobiliteitsiuik van het masterplan.

Tot op heden kreeg het Albertikanaal hoofdzakelijk een negatieve connotatie in Massenhoven
omwilla van onder meer de barriérewerking en onteigening. De laatste jaren wordt echter duidelijk
dat het kanaal cok een positieve bijdrage kan leveren aan de woonlkwaliteit in het dorp, en cok kan
Zorgen voor een toeristische meerwaarde in het dorp. Het is daarom mogelijk om de relatie van het
dorp te transformeren tot een echte voorkantsituatie en op die manier Uit te groeien tot een
bruisend en aantrekkelilk kanaaldorp.

Om de dorpskern aantrekkelijker en veiliger te maken wordt het vrachtverkeer en doorgaand verkeer
geweerd Uit Massanhoven. Het doorgaand verkeer tussen Oelegembaan en Liersebaan wordt
afgeleid via de Antwerpsebaan. Ter hoogte van het kruispunt Kerkstraat en Hogeweqg wordt egn
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duideliike toegangspoort gecraéerd die de dorpskern aankondigt en het verkeer afremt. Ook kan er
gen Uitgestrekt dorpspark gecregerd worden tussen het kanaal en het kasteel Montens. De
omliggende functies en woonstraten worden aangesloten op een centraal parkpad dat een veilige
en aangename route doorheen vormt. Vanaf het kruispunt met de Hogeweg kan de Kerkstraat
verder uitgebouwd worden als een herkenbare centrumstraat waar het verbliffskarakter primeert.
Vandaag zijn reeds een heel aantal functies geclusterd in de kerkomgeving. Door de bastaande
functies te versterken en beter met elkaar te verbinden wordt gestreefd naar een geconcentreerde
en bruisende dorpskern.

Enkele van deze voorstellen werden intussen verder cpgepikt door het gemeentebestuur. Hoawel
het op viak van mobilitelt de beste oplossing zou Zijh om het doorgaand zwaar verkeer af te leiden
via de Antwerpsebaan, is voor deze oplossing weinig tot geen draagvlak bij het gemeentebestuur
omwille van de zware onteigeningen. Een alternatief voorstel wordt besproken met buurgemeente
Ranst. De vermelde toegangspoort werd gerealiseerd bij de heraanleg van de Kerkstraat, en de
realisatie van het dorpspark is een project dat kortelings in uitvoering gaat.

Op de inspraakavond kwam duidelilk in beeld dat Pulderbos, ondanks haar beperkte grootte, wordt
beschouwd als een bruisende deelgameente met een actief en levendig veranigingsleven. Vooral de
feesten die in Pulderbos plaatsvinden zijn tot ver buiten de gemeentegrenzen bekend, Het dorp is
vandaag ook opgebouwd rondom de dries die fungeert als centrale feestlocatie. Daarnaast is
Pulderbos ook gen echt l[andelilk dorp met een sterke verankering van landbouwactiviteiten.

Het centrum van Pulderbos geeft een chaotische of weinig gestructureerde indruk, Dit is het
resultaat van de gefragmenteerde parkeearzones en de onduidelijke verkaersstructuur, Het is
aangewezen om de hiérarchie tussen de wegen nog beter te vertalen in de inrichting van de straten
en kruispunten, De varkeersstructuur moet zich eveneens conseguent doorvertalen in de inplanting
van parkeerplaatsen., Omwille van haar driehoegkige vorm heeft Pulderbos een herkenbare en
duidelijke afgebakende dorpskern. Langsheen de drie invalswegen ontstaan er op die manier dus
drie belangrijke toegangspoorten. Deze toegangspoorten kunnen nog beter in de verf gezet worden
door een gepaste inrichting mee te geven die de snelheid afremt en de beeldwaarde verhoogt.

Pulle beschikt over een uitzondetlik ensemble van patrimonium met een cultuurhistorische waarde,
daarnaast beschikt de deelgemeente over een bruisend verenigingsleven. Het verder uitbouwen
van Pulle als een echt ‘cultuurdorp’ moet helpan om nieuwe ingrepen maximaal af te stemmen op de
bestaande identiteit.

Het dorpscentrum van Pulle ligt verscholen en is weinig zichtbaar vanaf de Boudewijnlaan. De
doortocht ter hoogte van de dorpskern kan worden heringericht waardoor het dorp duidelijker
gedefinieerd wordt en evenegns een shelheldsremmend effect wordt gecreéerd. Op die manier
kunnen er tevens twee duidelijke toegangspoorten ter hoogte van de invalswegen naar het dorp
ontstaan. Deze herinrichting werd reeds gerealiseerd. Het dorpscentrum omvat de Torenstraat en
een deel van de Dorpsstraat, in deze zone primeert het verblijffskarakter en is de doorstroomfunctie
ondergeschikt. In de rand van de centrumzone wordt op zoek gegaan naar enkele grotere
parkeervolumes die bij piekmomenten kunnen worden ingeschakeld, ook dit werd reeds
gerealiseerd. Trage verbindingswegden vormean aeh belangrijke kwaliteit in het dorpscentrum, dit
netwerk kan verder uitgebouwd worden.
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Viersel dankt haar bestaansreden grotendeels aan de Kleine Nete, De aanwezigheid van ean
natuurgebied op wandelafstand van de dorpskern is een unieke kwaliteit waarover Viersel beschikt.
vandaag is de link met de vallei van de Kleine Nete nog maar weinig aanwezig. Als ‘natuurdorp’ kan
Viersel deze link en haar historische identiteit opnieuw herstellen, Op die manier kan Viersel een
uitvalshasis worden voor wandeglaars en fietsers die de Netevallel willen verkennen.

Het dorpscentrum van Viersel ligt ingesloten tussen Herentalsebaan en Veerstraat, Om de
dorpskern duidelijker aan te kondigen dienen de toegangspoorten op een aantrekkelike en
herkenbare manier worden ingericht. Hiervoor werd intussen een studie opgestart die onder meer de
fietsoversteken moet aanpakken. Trage verbindingswegen vormen ean belangrijke kwaliteit in het
dorpscentrum, dit netwerk kan verder uitgebouwd worden. Om meer levendigheid in het centrum te
garanderen is er nood aan bijkomende woningen an activiteiten. Hier werd het voorstel gelanceerd
om een buurtmobipunt Uit te bouwen, gecombinaerd met nog ontbrekende functies in het dorp.

3.1.8 Natuurgebieden

In Zandhoven werd onder meer de vallel van de Kleine Nete afgebakend als habitatrichtlijngaebied.
Slechts een klein deel daarvan is ook geselecteerd als VEN-gebied.

e <
"ﬂlde f Halle r =

lderbos (oS Pulderbos
s Zandhoven

Schilde

andhoven

Oelegem Oelegem

F Bi ﬂ Binnenbos
‘ Pulle s pulle
drst Massenhoven ’§ Massenhoven
y i Vroegeinde % on Vroegeinde
Viersel ) Grot Viersel 3] Grobbe
Ning n. 4 & m'“:; Y F
] 4 iir )
y

Broechem

Broechem

Bouwelse
Heide

Bouwelse

Heide

Figuur 20: Habitatrichtliingebied en VEN- en IWVON-gebieden {bron: Geopunt.be)
3.2 Verkeerskundig

3.2.1 Ontwerp Mobiliteitsplan Viaanderen

Het eerste Mobiliteitsplan Viaanderen dateert van 2003 en gaf inzicht in de trendmatige evolutie
van en beleidsvisie op mobiliteit, Omdat deze visie verouderd is werd een niauw mobiliteitsplan
opgemaakt. Het nieuwe mobiliteitsplan Viaanderen is nog niet goedgekeurd, maar het Ontwerp
Mobiliteitsplan Viaanderen is wel beschikbaar.

Het Ontwerp mobiliteitsplan Viaanderan haalt de missie, visig, strategische doelstellingen en
operationele doelstellingen aan. Een belangrijk punt doorheen het mobiliteitsplan betreft het STOP-
principe (uitgaan van de volgorde Stappers, Trappers, OV en Privaat vervoer in beleidskauzes), maar
tevens ool het participatiebeginsel.
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De migsie van het Ontwerp Mobiliteitsplan Viaandearan stelt dat er gewerkt moet worden aan een
duurzaam mobiliteitsmode| dat:

gen levendige economie ondersteunt en voor meear welzijn zorgt

de toegang tot mobiliteit als basisbehoefte van individuen en de maatschappij garandeert
betaalbaar en sociaal rechtvaardig is

veilig is

de ecosysteemgrenzen van onze planeet respecteert

slechts een minimale milieu-impact en gezondhegidsgevolgen heeft

De visie bij de uitvoering hiervan is de volgende:

Vlaanderen bereikbaar houden

Inclusie verwezenlijken (iederaen recht op mobiliteit en privaat autoverkeer ontmoedigen)
gen transportsysteem dat het risico op ongevallen minimalisgert en afdoende bescherming
biedt in die omstandigheden waarin zich toch nog ongevallan voordoen

Beperkte impact uitcefenen op mens, natuur en milieu

Aangaan van partnerschappen

Monitoring

Om de visie concreet vorm te geven worden er strategische doelstellingen {op lange termijn) en
operationele doelstellingen (middellang tot korte termijn opgesteld.

Strategische doelstellingen:

De bereikbaarheid van de economische khooppunten en poorten op egn selectieve wijze
waarborgen
o detijdsverliezen {deur tot deur} dig opgelopan worden op da verschillende modale
netwerken te beperken tot het maatschappelijk optimum.
o te komen tot voorspelbare en betrouwbare reistijden op de verschillende modale
netwerken.
o voorde verschillende modi, de kostprijs ervan betaalbaar en concurrentieel te
houden.
o te komen tot hoogkwalitatieve systemen die op het gebied van comfort tegemoet
komen aan de wensen van hun gebruikers.
ledereen op een selectieve wijze de mogelikheid bieden zich te verplaatsen, met cog op de
volwaardige deelname van eenieder aan het maatschappelik laven
o te komen tot volwaardige mobiliteit voor mensen met (grnstige) functiebepearkingen.
o vervoersarmoede als gevolg van inkomensongelijkheid te voorkomen.
o te komen tot een zo groot mogelijke vervoersautonomie bij de verschillende grogpen
in de samenleving.
De verkearsonveiligheid terugdringen met het oog op een wezenlilke vermindering van het
aantal verkeersslachtoffers
o Conform het Europese Witboek en de resolutie van het Vlaamse Parlement het
aantal dodelilke verkeersslachtoffers tot nul te herleiden.
o om voor wat betreft het aantal zwaargewonden verkeersslachtoffers te behoren tot
de best presterende reqio’s in EUropa.
o het aantal zwaargewonden bij de meest kwetsbare verkeersdeelhemers drastisch te
beperken en het aantal dodelijke verkeersslachtoffers bij de meest kwetsbare
verkeersdeelnemers ook tot nul te herleiden.
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o het aantal lichtgewonden zodanig te beperken dat we tot de goed presterende
landen van Europa behoren.

- De verkeersleefbaarheid verhogen, onafhankelijk van de ontwikkeling van de
mobiliteitsintensiteait

o deimpact van verkeer op de luchtkwaliteit zodanig te reduceren dat de Europease
doglstellingen worden gehaald.

o de hinder door verkeer in steden en dorpen terug te dringen in lijn met de Europese
doelstellingen.

o hetrealiseren van kwalitatief hoogwaardig ingerichte verkeersomgevingen en
publieke ruimten waar het aangenaam is om in te verblijven en te bewegen
(minstens 4 op 5 inwoners is tevreden).

o insteden en gemeenten te komen tot een hoge mate van tevredenheid bij de
verschillende gebruikers van de publieke ruimte over de vervoersmogelijkheden.

- De schade aan milieu en natuur terugdringen onafhankelijk van de ontwikkeling van de
mobiliteitsintensiteait

o om de uitstoot van CO2Z te reduceren met 60% (koolstofarm) ten opzichte van 1930,
De andere emissies {PM, NOX, YOS en S02) zijn verminderd in lijn meat de Eurcpese
doelstellingen.

o om de bikomende netto ruimtebeslagwaarde van het transportsystaem (modale
netwerken en knooppunten) tot nul af te bouwen.

o te komen tot verkeersinfrastructuren die op een ecologisch verantwoorde wijze
ingebed ziin in de omgeving en die een hoge landschappelijke waarde hebben,

o te komen tot gesloten kringlopen voor wat het gebruik van natuurlijlke hulpbronnen
betreft en tot een koolstofarm transportsystaem.

Operationele doelstellingen:

- Samenhang en robuustheid van het transportsysteem verbeteren

- Gebruikerskwaliteit van de modale netwerken verhogen

- Efficiént en veilig gebruik van het transportsysteem

- Milieuvriendelijker en energie-efficiénter maken van het transportsysteem

De doelstellingen uit het Mobiliteitsplan Viaanderen dienenin het gemeentelijk mobiliteitsplan van
Zandhoven verder geintegreerd, geconcretiseerd en geoperationaliseerd te worden.
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Figuur 2T samenhang tussen operationele doelsteliingen onderling en met strategische
doelstelfingen (bron: Ontwerp Mobiliteitsplan Viaanderen)

3.2.2 Decreet basisbereikbaarheid

Het decreet basisbereikbaarheid vormt de nieuwe basis in Viaanderen met betrekking tot bepaalde
mobiliteitsaangelegenheden. Het decreet werd gepubliceerd op 12 juni 2018 in het Belgisch
staatsblad en vormt sinds 26 juni 2019 de bindende bepalingen voor nicuwe
mobiliteitsontwikikelingen en beleidsplannen.

Met betrelkking tot het mobiliteitsbelaid stelt het decreet de volgende aspecten voorop.

Het mobiliteitssysteem dient duurzaam, veilig, intelligent en multimodaal te zijn, waarbij het
uitgebouwd en geé&xploiteerd dient te worden met aandacht voor toegankelijkheid en leefbaarheid.
De volgende doelstellingen worden daarbi] gedefinieerd in het decreet:

- Vraaggericht investeren in bereikbaarheid

- Vervoersnetwerken kKlaarmaken voor de toekomst

- Een multimodaal vervoarssysteem uitbouwen waarbij zoveel als mogalijk uitgegaan wordt
van het STOP-principe.

- Hetrealiseren van een slachtoffervri] vervoerssysteem

- Verleiden, motiveren, prikkelen tot gedragsverandering

- Vl0aanderen een gangmaker maken in innovatie

- Basisbereikbaarheid regionaal en integraal aanpakken

- Zorgen voor een viotte doorstroming van elke vervoersmodus

Het mobiliteitsbeleid dient ook aandacht te schenken aan vergroening en verduurzaming in de
mobiliteit en de verbetering van de luchtikwaliteit ten gevolge van het transport. Het Viaamse
verkeersveiligheidsbeleid investeert in de veiligheid en de kwaliteit van de wegen en hun
aanhorigheden, met het STOP-principe als uitgangspunt.
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Basisbereikbaarheid vormt een belangrik onderdeel van het mobiliteitsbeleid. Het heeft als doal:

- Het bereikbaar maken van belangrijke maatschappelike functies op basis van egn
vraaggericht systeem en met een optimale inzet van vervoers- en financiéle middelen.

- Combimobiliteit en synchromodaliteit te faciliteren en een geintegreard mobiliteitsnetwerk
Uit te werken.

- Alle initiatieven voor collectief aangeboden vervoer of vervoer op maat, inclusief
doglgroepenvervoer en collectief aangeboden taxivervoer, te capteren, te integreren en de
exploitatievoorwaarden te vereenvoudigen.

- Eengedeelde verantwoordelijkheld te creéren van de verschillende actoran.

Basisbereikbaarheid gaat hand in hand met een duurzaam ruimtelik kader door midde| van een
geintegreerde aanpak van vervoer, infrastructuur en ruimtelijke ontwikkelingen, op het gebied van
planvorming, financiering, investeringen, onderhoud en exploitatia.

verder dient er combimobiliteit en synchromobiliteit gefaciliteerd te worden, Dit wordt verwezenlijkt
door:

- Een performant aanbod van verschillende vervoersmodi

- Eenoptimale afstemming van het aanbod van vervoersmodi aan vervoersknooppunten

- Eenoptimale aansluiting met andere vervoersmogelijkhaden door middel van de juiste
flankerende maatregelen

- Efficiénte informatieverlening en maximale tarief- en ticketintegratie voor
ketenverplaatsingen.

Zandhoven maakt deel Uit van de vervoersregio Antwerpen. Het gemeentelilk mobiliteitsplan dient
te voldoen aan de missie en doelstelling vermeld in het decreet en is de basis van het
mobiliteitsbeleid. Het beoogt samenhang te brengen in de voorbereiding, de vaststelling en de
uitvoering van beslissingen over personenmobiliteit en goederenvervoer met betrokkenheid van de
aanverwante beleidsdomeinen. Verder dient het realisatiegericht te zijn.

Met betrekking tot het ontwikkelen van mobiliteitsplannen stelt het decreet bepaalde gisen op. Een
(gemeantelijk) mobiliteitsplan dient te bestaan uit:

- Een strategische visie op de gewenste mobiliteitsontwikkeling
- QOperationele belgidsdoelstellingen op korte termijn
- Eenactieplan

3.2.3 Mobiliteitsplan vervoerregio

Zandhoven maakt deel Uit van de vervoerregio Antwerpen en grenst aan de vervoerregio Kempen.
In de vervoerregio Antwerpen werd in 2018 een visignota goedgekeurd. Daze visienota beschrijft de
visie en de strategie voor een multimodale bereikbaarheid en leefbaarheid van de hele regio. Het
mobiliteitsplan stuurt aan op ean modal shift: minder verplaatsingen met de autoe, en meer met de
fiets, te voet, trein, tram, bus, deelsystemen. Met als ambitie 50% autoverkeer en 50% andere
verplaatsingen.
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Figuur 22: Indeling vervoerregio's

In april 2020 werd een ontwerpversie van het regicnaal mobiliteitsplan gepubliceerd. De
onderstaande samenvatting werd geéxtraheerd Uit deze ontwerpversie.

Het Routeplan beschrift een streefbeeld van hoe de mobiliteit in 2030 gezien wordt en hoe de
gewenste modal shift bereilet kan worden. Het geeft inzicht in de mobiliteitskeuzes die tegen 2030
deel zullen uitmaken van het aanbod in de regio. Het Routeplan 2030 kiest higrtoe voor een “op
combimobiliteit gericht mobiliteitssysteem” als motor voor de transitia. Om tot die transitie te komen
is een aanpak op verschillende fronten noodzakelijk: een beter multimodaal mobiliteitssysteem,
ondersteund door een sterlker en coharant ruimtelijlc beleid én door (flankerande} maatregelen die
het gedrag beinvioeden.

Een basisvoorwaarde om combimobiliteit mogelijk te maken is de introductie van een werkbaar en
comfortabel overstapmodel. De ruggengraat van dit systeem wordt gevormd door een robuust
vervoersnetwerk, opgebouwd vanuit de interactie tussen de netwerken van de verschillende
vervoermodi. Die interactie gebeurt in knooppunten die zeer herkenbaar en gebruiksvriendelijk
ingericht zijn.

Het openbaar vervoer in de vervoerregio moet zich ontwikkelen tot een dragend regionaal
vervoerssysteem met snelle, betrouwbare en comfortabele verbindingen. voor het interregionale
netwerk op het spoor biedan de IC-treinen de basis. Waar sporen ontbreken op snelwegcorridors in
de regio zet de vervoerregio in op regionale snelwegshuttles, dit is bijvoorbeeld voor de oostkant
vah Antwerpen van toepassing. Op lange termijn moaten deze ontbrekende spoorcorridors
opgevuld worden met het versporen van deze trajecten. De snelwegshuttle is een nieuw te
ontwikkelen product dat inspeelt op de steeds stijgende kKlanteisen van de autogebruiker, die wordt
opgevangen voor de file begint en wordt georiénteerd naar een snel en comfortabel bussysteem
naar Antwerpen, Voor het regionaal Ov-netwerk werkt de vervoerregio met een onderscheiden
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aanpak aan de hand van meerdere vervoerssystemen. In de regio wordt gefocust op het aanbieden
van een effectief altarnatief voor het pendelverkeer dat vandaag met de auto gebeurt. Op de
spoorcorridors wil men het aanbod structureel vergroten. Het streefdoel is om een freguentie van 4x
per uur te realiseren, met een freguentie van minstens 2x per uur op alle verbindingen op korte
termijn. Voor het gebied binnen de fortengordel van Antwerpen wordt gekeken naar egn
sneltramnet. In kernen die niet rechtstrecks aangegsioten zijn op het regionale A-net van openbaar
vervoer zorgen lokale feederbusliinen voor een viotte en betrouwbare verbinding met dat A-net, De
lokale feederliinen vormen een net van aaneangesloten tangenten en verbinden ook de
nabijgelegen kernen met elkaar, ze hebben dus ook een belangrijke bovenlokale functie, Dit net
wordt verder aangevuld met oplossingen binnen het Vervoer op Maat.

Zandhoven zelf zal een lokale knoop zijn in het Ov-netwerk, Aan de op- en afritten met de E313 in
Massenhoven en met de E34 in Zandhoven/Zoersel worden knopen voorzien met een {inter-}
regionale P+R-functie. Vanuit Zandhoven worden eveneens in verschillende windrichtingen lokale
feederbussen voorzien. Een relevant project is het voornemen tot verlengen van de sneltram vanuit
Wommelgem tot aan de splitsing E313/E34 in Ranst.

AANTAKKEN OP A-NET MET LOKALE FEEDERBUSSEN
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Figuur 23: Ov-netwerk vervoerregio Antwerpen {bron: Ontwerp Routeplan 3030)

In de strategie voor combimobiliteit moet de fiets een belangrijke rol vervullen, zowel voor de directe
verplaatsingen als in het voor- en natransport. Naast veilige en directe routes spelen ook
comfortabele voorzieningaen zoals goede fietsenstallingen een grote rol. In het Routeplan 2030
spitst de fietsambitie zich toe op het kwaliteitskenmerk doorstroming, doorfietsbaarheid. Zo wordt
ondar meer de figtsroute langs hat Albertikanaal als fietsostrade aangeduid, en worden de routes
langsheen de N14 aangeduid als bovenlokale fietsroute.
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Figuur 24: Boveniokaal fietsnetwerk {bron: Ontwerp Routeplan 2030)

Het hoofdwegennet is en blijft een belangrijke drager voor het regionale mobiliteitssysteem. Er
wordt voor gekozen de structuur te versterken, een aanpak die zowel op de hoofdwegen zelf als op
de aansluitingscomplexen merkbaar zal zijn. De aanpak mikt op meer bundeling, meer veiligheid en
minder hinder op het onderliggende wegennet. Het (regiohale) hoofdwegennet is erop gericht om
weggebruikers over de hele regio zo lang mogelijk gebruik te laten maken van het snelwegnetwerk.
Aanvullende maatregelen zijh nodig om een minimaal niveau van doorstroming/afwikkeling te
garanderen. Het garanderen van doorstroming op het hoofdwegennet zorgt ervoor dat het verkeer
zich niet verplaatst naar het onderliggend wagennet. Het onderliggend wegennet mag minder
aantrekkelijk gemaakt worden voor het autovervoer, Daar veroorzaken deze stromen immers meer
hinder en overlast, zijn ar meer conflicten met fietsverkeer en openbaar vervoer en grotere
capaciteitsproblemen op kruispunten. wWel moet men zich viot vanuit de dorpskernen naar het
hoofdwegennet kunnan verplaatsen. vanuit de regio worden kernen via direct en goed
doorstromende regionale weden aangesioten op de op- en afritten van de snelwegen. De regionale
routes die aansiuiting bieden op het hoofdwegennet worden daarom verbeterd met rechtstreekse
routes en aansluitingen in twee richtingen. Ook komt er meer sturing op routevorming van het
vrachtverkeer. De verbreding van de snelwegen E34 en E313 tot aan de splitsing in Ranst wordt
verder onderzocht in het kader van de procedure die wordt opgestart voor de A102 en
aanverwanten. De structurele files op deze shelweg en de verkeersonveiligheid van dit wegvak zijn
belangrijke aandachtspunten, alsook het sluipverkeer doorheen de omliggende dorpskernen, Het
vervolledigen van het knooppunt in Ranst wordt eveneens verder onderzocht, Het is belangrijk om
de bedrijvigheaid omheen het Albertkanaal rechtstreeks te ontsluiten naar het hoofdwegennet
zohder nog langer sluipverkeer te veroorzaken in de habijgelegen kernen. Dit moet consistent
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uitgewerkt worden voor het ENA als één geheel. Het is wenselilk om op geschikte plaatsen
automobilisten de mogelijkheid te gaeven over te stappen naar het openbaar vervoer of andere
deelsystemen. Hiertoe worden {interiregionale P+R-voorzieningen verder uitgebouwd. In Ranst,
Massenhoven en De Haan (op- en afrit Zoersel] zijn dergelijke P+R-functies voorzign.
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Figuur 25: Hoofdwegennetwerk (bron: Ontwerp Routeplan 2030)

Er wordt gezocht naar parthers die mee op de kar springen om combimobiliteit te promoten. De
vervoerregio wil daarbij enkele intermediaire groepen (zoals bijvoorbeeld werkgevers) uitdagen om
mee werk te maken van innovatieve of slimme mobiliteitsoplossingen. Voor de werkgerelateerde
reizigers is een bedrijffsgerichte aanpak wenselijk. Woon-werkverplaatsingen zijn goed voor bijna de
helft van alle persoonsgebonden verplaatsingen. Werkgevers moeten gestimuleerd worden om gen
mental en modal shift bij gebruikers mee te begeleiden. Men wil samenwerken om reizigers te
stimuleren om niet te reizen (byv. telewerken), op ean ander tijdstip te reizen (spits mijden via flexibele
werkuren) of voor een ander varvoermiddel te kiezen {modal shift). In bepaalde gebiedan is het
relevant om gezamenlijk op zoek te gaan naar collectieve mobiliteitsoplossingen voor werknamers.

3.2.4 Strategische mobiliteitsnota (2015)

De eerste versie van het mobiliteitsplan van Zandhoven dateert van 2001 In 2009 werd een gerste
actualisatie doorgevoerd. In 2015 werd middels de sneltoets opnieuw voor een actualisatie gekozen,
met focus op het actieprogramma an de planhingscontext. De belangrikste reden om voor spoor 3
en niet voor spoor 2 (zoals door de kwaliteitsadviseur gesuggerserd werd) te Kiezen is dat de
verschillende mobiliteitsinitiatieven op bovenlokaal niveau nog in volle ontwikkeling waren en het
dus wenselijk was te wachten tot de impact hiervan op het lokale wegennet duidelilk werd.
Bovendien wou de gemeente ook graag snel werk maken van een aantal actiepunten en niet
wachten op het langere proces voor de opmaak van een verbreed en verdiept mobiliteitsplan, De
ambitie van de gemeente ging echter verder dan hetgeen noodzakelilk was voor het volgen van
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spoor 3 en maakte daarom deze strategische mobiliteitsnota op. Deze nota kan beschouwd worden
als een synthese van het bestaande geldende mobiliteitsplan, geactualiseerd met de visie,
planningscontext en maatregelen van de actualisaties van 2008 en 2015, Met deze nota wou men
de krachtliinen van het gemeentelijk mobiliteitsbeleid weergeven.

De krachtlijnen uit het ocorspronkelijke beleidsscenario zijn als volgt samen te vatten:

- Het aanleggen van egn volledig knooppunt E34-E313;

- Het aanpassen van de snelheidsbeperkingen en de inrichting van de wegen aan de
gewenste categorig van de lokale wegen;

- Het herinrichten van de N14 conform de functie van deze weg (weren sluipverkeer);

- Het verhogen van het aanbod en de freguentie van het openbaar vervoer, afgestemd op de
behoeften van de gemeente;

- Aanleg van fietspaden op het lokale en bovenlokale fietsroutenetwerk en het beveiligen van
gevaarlijke oversteekplaatsen;

- Het {herjinrichten van de schoolomgevingen en openbaar domein in de centra met het ooy
op de verbliiffsfunctie en de veiligheid.

3.2.5 Mobhiliteitsplannen buurgemeenten

Een afstermming van het mobiliteitsplan van Zandhoven met het mobiliteitsbeleid van de
buurgemeenten is hoodzakelik om een geintegreerde visie te Kunnen ontwikkelen.

GEMEENTE FASE MOBILITEITSPLAN

Grobbendonlk Goedgekeurd 201

Nijlen Goedgekeurd in 2009 - vernieuwing opgestart in 2019

Ranst Goedgekeurd in 2009 — geactualiseerd in 2018

vorselaar Goedgekeurd in 2008

Zoersel Goedgekeurd in 2005, actualisatie in 2010 — vernieuwing opgestart in 2018

Tabel I: Overzicht stand van zaken mobiliteitsplannen buurgemeenten

3.2.5.1 Mobiliteitsplan Grobbendonk

Het mobiliteitsplan van Grobbendonk werd conform verklaard in 2005, In 2009 werd in de sneltoets
beslist tot het verbreden en verdigpen van dit bestaande mobiliteitsplan. Het nieuwe beleidsplan
werd in 201 goedgekeurd.

De wegencategorisering in Grobbendonk is gebaseerd op een dragend netwerk en een onderliggend
netwerlk. Relevant voor Zandhoven zijn de volgende selecties:

- N13 Liersesteenwed als secundaire weg type Il
- Bergstraat — Leopoldstraat — vVierselsebaan als lokale weg type ll
- Pulse Steenweg als lokale weg type |

In het mobiliteitsplan werd ook een lokaal functioneel fietsroutenetwerk vastgesteld, hoewel de
gemeente an sich niet echt een onderscheid wil maken tussen functiongle en recreatieve
fietsroutes. Relevant voor Zandhoven zijn:

- Vaartkom - Eikenlai — Waterwinningstraat en Quinten Matsyslaan
- Industrieweg
- Heirbaan — Zuiderbaan
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verder wil Grobbendonk infrastructurele maatregelen nemen om ongewenst sluipverkeer {zowel
plaatselijlk als regionaal) tegen te gaan. Samen met de buurgemaentes kan Grobbendonk werken
naar een geintegreerd beleid om ongeweanst doorgaand (zwaar) verkeer tegen te gaan. Specifiel
wordt melding gamaalkt van een sluiproute via de Nijverheidsstraat en Heirbaan naar Pulle.

3.2.5.2 Mobiliteitsplan Nijlen

De gemeente Nijlen heeft in 2002 zijn eerste mobiliteitsplan goadgekeurd. Dit plan werd in 2007
getoetst op zijn actualiteitswaarde, waarna besloten werd het bestaande plan te gaan verbreden en
verdiepen. Dit planproces werd in 2009 afgerond. In 2018 werd beslist tot het herzien van het
mobiliteitsplan, waarbij vooral het proces om te komen tot een nieuw beleidsplan samen met de
inwoners van Nijlen van belang zal zijn.

Tot er een niguw mobiliteitsplan klaar is, blijft het oude evenwel van toepassing. We halen hier
enkele relevante aspecten voor Zandhoven Uit, Doordat de gemeentegrens gevormd wordt door het
gebied rond het Netekanaal en de Kleine Nete is er eerder weinig Uitwisseling met Zandhoven.

Wat betreft de wegencategorisering is enkel de selectie van de N6 als secundaire weg type Il van
belang voor Zandhoven, In Nijlen wordt deze gewestweg gezien als een ontsluitende route voor
Nijlen centrum naar de N14. Op bovenlokaal niveau fungeeart de N6 als een openbaar vervoer- en
fietsas tussen Nijlen en Ranst. De selecties van lokale waden zijn van weinig invlioced op de
ontsluitingsstuctuur in Zandhoven.

In het mobiliteitsplan werd eveneens onderzoek gedaan naar het potentieal van een omlaidingsweg
om de kernen van Nijlen en Kessel te ontlasten. Een harkomst-bestemmingsonderzoek wees uit dat
er slechts een beperkt aandeel doorgaand verkeer door de betreffende dorpskernen rijdt en dat de

aanleg van een omleidingsweg hiervoor dus geen oplossing biedt.

Categorisering wegen

Figuur 26: Wegencategorisering Niffen {bron: mobiliteitsplan Niflen)

Het lokaal en bovenlokaal fietsroutenatwerk werd eveneens uitgetekend met als doel binnen de
gemeente veel meer in te zetten op korte verplaatsingen per fiets, Ock hier is de selectie van de
N116 in het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk van belang. Als actiepunt wordt vermeld dat
de fietsdoorsteek over de Kleine Nete naar viersel verbeterd zoUu moeten worden.
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Fietsroutenetwerk

N116

Hoofdroute (spoorroute)
Bovenlokale route (prov)

Lokale route

Flguur 27: Fietsroutenetwerk Niflen (bron: mobiliteitsplan Nijlen)

Voor de opmaak van het nieuwe mobiliteitsplan werd regds een ambitienota opgemaalkt. Hierin
wordt duidelik gekozen voor ‘de figtser op de eearste plaats’. Nijlen wil de komende jaren sterk
inzetten op het dichten van ‘missing links' op vlak van fistsverbindingen. De wegencategorisering
dient, in functie van het STOP-principe en de principes Uit het beeldkwaliteitsplan, herzien te
worden. Er zal dan ook gewerkt worden op de categorisering van de lokale wegen en hun bijhorende
inrichting zodat de functie van de weg afgelezen kan worden uit de inrichting. Nijlen wil hiermee de
circulatie en doorstroom voor alle doelgroepen op een veilige en efficiénte manier organiseren.

3.2.5.3 Mobiliteitsplan Ranst

Het eerste mobiliteitsplan van Ranst werd goedgekeurd in 2008, In 2017 werd dit plan op zijn
actualiteitswaarde getoetst en werd tijdens de snaltoets besloten tot het actualiseran van dit plan.
Dit betekent dat men nog steeds achter de visie van het eerste plan staat. Over gen aantal
bovenlokale thema's waren er op dat moment nog heel wat onduidelijkheden waardoor geopteerd
werd voor een actualisatie,

Voor wat betreft het fietsroutenetwerk gaat Ranst uit van het Bovenlokaal Functioneel
Fietsroutenetwerk waarbij in eerste instantie de geweastwegen N116 en N14 vermeld worden om gen
herinrichting te ondergaan in functie van de zwakke weggebruikers, Ook het vervolg van het
‘Safispoor en de herinrichting van enkele gemeentewegen in het BFF worden vermeld. Geen van
allen zijn van inviced op Zandhoven.

Voor de 4 kernen van Ranst (Broecham, Qelegam, Emblem en Ranst) wordt het principe van de
‘leefbare en compacte kern’ voorgesteld. 2 van de 4 kernen worden echter doorsneden door de N6
en verwerken hierdoor cok een stavig aandeel vrachtverkeer, Er wordt gezocht naar mogalijkheden
om het Zzwaar verkeer anders te routeren. Ook is de gemeente vragende parti] voor een betere
verbinding van de QOelegemsesteanweqg (Broechem - Oelegem) naar de N116 of de N14 teneinde de
overlast in Broechem op te lossen. Deze verbinding is aanvullend aan de opwaardering van de
doortochten. Bikomend wordt een gewichtsbepearking voorgesteld om het vrachtverkeer uit de
woonkernen te houden an af te lgiden naar de alternatieve routes.
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In de actualisatie van het mobiliteitsplan wordt een opsomming gemaakt van de
wegencategorisering, Ranst bevestigt de categorisering van de bovenlokale wegen, 0.a. de selectie
van de N11& als secundaire weg type Il Volgande lokale selecties zijn relevant voor Zandhoven:

- Zandhovensesteenwed tussen Oelegem en Zandhoven als okale weg type |

- Nieuwe Maasweg (nieuwe weg tussen Ter Stratenweg en Oelegemsteanweq ter ontsluiting
van het bedrijventerrein Ter Stratenweag) als lokale weg type |

- De Bistweg (na optimalisering voor doorgaand verkeer) als lokale weg type |

- De N116 doortocht Broechem (na optimalisering Bistweq) als lokale weg type |l

Ranst heeft ook last van sluipverkeer door het onvolledige knooppunt in Ranst. Zij zijn voorstander
van een vervollediging van deze knoop. Bijkomende ontwikkelingen in het Kader van het ENA
worden bij voorkeur rechtstreek aangesloten op het snelwegennet.

3.2.5.4 Mobiliteitsplan Vorselaar
Het mobiliteitsplan van vVorselaar werd goedgekeurd in juli 2008,

Voor de wegencateqgorisering en het autonetwerk wordt een diffuus model voorgesteld, een model
dat het verkeer verdeeld rond de kern van Vorselaar. Binnen dit model worden geen rechtstreakse
linken naar Zandhoven gelegd voor wegen met een zekere verkeersfunctie.

verkeerspoort

— lokale weq type |

———— lokale weg type Il gmmsmsmw  herinrichting wegprofiel

lokale weg type Il (<] enkel bestemmingsverkeer

Figuur 28: Wegencategorisering Vorselaar fbrom: mobiliteitsplan Vorselaar)
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Het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk voorziet een fietsvearbinding tussen Vorselaar en de
buurgemeenten, het lokaal fietsroutenetwerk vervolledigt of verdicht dit bovenlokaal fietsnetwerk.
Er werd een verschil gemaakt tussen Iokale hoofdfietsroutes en lokale aanvullende routes.

In het lokale fietsroutenatwerk zijn er weinig linken aanwezig naar Zandhoven, in het bovenlokale
fietsroutenetwerlk maakt de functionele fietsroute vanuit Pulle via het grondgebied Grobbendonk
wel egn verbinding naar Vorselaar door gebruik te maken van de Heirbaan, Dezelfde route wordt
evenwel geplaagd door sluipverkeer aldus het mobiliteitsplan. Er werd voorgesteld een
tonnagebeperking in te voeren en de shelheid op de route te verlagen.

Xf functionele fietsroute

e =
. +,. lokale hoofdfietsroute

Figuur 29: Fietsroutenetwerk Vorselaar (bron: mobifiteitsplan Vorselaar)

3.2.5.5 Mobiliteitsplan Zoersel

In 2018 werd beslist om het mobiliteitsplan van Zoersel te vernieuwen. Het huidige mobiliteitsplan
van Zoersel dateert van 2005 en werd in 2010 geactualiseerd. voor het nieuws mobiliteitsplan werd
tot op heden enkel de oriéntatienota opgemaald.

In de nicuwe oriéntatienota worden de hetwerken uit het vorige mobiliteitsplan hernomen. Voor de
wegencategorisering zien we dat de Hallebaan als lokale weg type | geselecteerd werd in Zoarsel, en
dat de N14 deels een selectie heeft als secundaire weg type Il en deels een selectie als lokale weg
type Il Voor de nog aan te leggen omleidingsweg omheen Zoersel wordt evengens een categorie als
secundaire weag type Il gesuggeraerd,
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LEGENDE

Hoofdweg

Secundaire weg typs Il

m— Secundaire weg type (Il

w  Voorstel secundaire weg type Il

——  Lokale weg type |

(Ickale verbindingsweg)

Lokale weg type If
(lokale verzamelweg)

Lokale weg type Il
(lokale ontskitngsweg)

Bebouwing (naar dichtheid)

Schaat: 1/ 50 000

Kaart 15:
Wegencategorisering

Mobiltertsplan
Gemeente Zoersel

Opdrachtgever: gemeente Zoersel
Dossier: ZOE 529

Bron: RSV, RSPA. gemoents Zoarsel

WD e ()

(S)SUUNTA

Figuur 30: Wegencategorisering Zoersel {bron: oriéntatienota mobiliteitsplan Zoersel

Voor het fietsroutenetwerk zien we dat er in het bovenlokale functionele fietsroutenetwerk linken
gelegd worden met het weefsel in Zandhoven, De lokale functionele fietsroutes hebben gean
interferentie met het grondgebied en het netwerk in Zandhoven,

LEGENDE

Bovenlokale functionele fietsroute
Alternatieve/Nog te ontwikkelen route

Lokale fietsroute

Bebouwing (naar dichtheid)

Hoofdwegen

Secundaire wegen type Il en type Il
Voorstel secundare weg type Il
Lokale verbindingswegen

Lokale verzamelwegen

Lokale ontsluitngswegen

Schaal: 1 /50 000

Functioneel fietsroutenetwerk

Mobilteitsplan
Gemeente Zoersel

Opdrachtgever: gemeente Zoersel
Dossier: ZOE 529

Bron: Provincie Antwerpen,

gemeente Zoersel. IGEAN

C7D  oktover 2008 'M‘

Figuur 31 Fietsroutenetwerk Zoerse! (bron: oriéntatienota mobiliteitsplan Zoersel)
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3.3 Andere relevante studies

3.3.1 Mohbiliteitsstudie Middenkempen

In opdracht van de provincie Antwerpen werd een studie gedaan naar mobilitait in al zijn vormen in
de Middenkempen. Het studiegebied werd afgebakend door de E34 in het noorden, de N19(g) in het
oosten en de E313 in het zuiden. De studie werd in de periode 2016-2018 opgemaakt.

Op basis van modealdoorrakeningen van verschillende scenario’'s werd een gewenste
ontsluitingsstructuur voor de Middenkempen opgemaakt.

In de visie voor het autoverkeer wordt Litgegaan van het principe dat er gegn maasdoorsnijding mag
Zijn van de Middenkempen tussen de E34 en de E313. Doorgaand verkeser wordt afgeleid naar de
N19(g) en de beide snelwegen. De huidige wegencategorisering in de Middenkempen gaat uit van
lokale wegen. Er Zijn geen secundaire wegen die doorheen de Middenkempen lopen. Twee noord-
zUidverbindingen vervullen wel een rol in de interne ontsluiting van de Middenkempen, Het gaat
gnerzijds om de N153-R15 (grondgebied Lille en Herentals) en anderzijds de N14.

Het verkeersmodel toonde aan dat het verknopen van de E34-E313 weinig potentieel had, het
koppelen van een niauwe op- en afrit in Oelegem aan de Oelegemsesteenweag zorgde wel voor ean
afbouw van de verkeersfunctie op de Zandhovensesteenweg-Oelegembaan. Er wordt echter
gekozen voor heel wat aanpassingen aan de bestaande infrastructuur en het afbouwen van de
verkeersfunctie op verschillende grotere wegen. Wanneer bijlkomende bedrijvigheid rondom Ranst
gewenst is, dient het complex E34-E313 zeker wel te worden vervolledigd.

Het streven naar een niguw robuust wegennetwerk gaat Uit van het principe van het bundelen van
de verkeersstromen en het bundelen van activiteiten. Het okale wagennetwerk is nog veel
onderhevig aan sluipverkeer. In de omgeving wordt gestreefd naar grotere landschappelijke
gehelen. In een aantal gevallen worden deze zogenaamde landschapskamers vandaag nog
doorsneden door wegen die strikt genomen niet meer nodig zijn in de vernieuwde
ontsluitingsstructuur. Het weren van doorgaand verkeer op deze lokale wegen kan cok een voordeel
opleveran voor de andere modi. Zo wordt geoordeeld dat het bosrijke gebied tussen Massenhoven —
Zandhoven — Halle — Schilde — Oelegem als landschapskamer uitgebouwd kan worden met gen
economische return van toerisme en zachte recreatie. Het omvormen van de brug Schildebaan tot
een brug voor fiets- en landbouwverkeer kan het verhaal van deze landschapskamer versterken en
sluipverkeer weren. Een knip in de Zandhovensesteenweg-Oelegembaan nabij de E34 kan de
verkeersleefbaarheid in Zandhoven en Massenhoven verbeteren omdat er geen verkeer van €n naar
de E34 door de dorpskernen rijdt. Bij het voorzien van een bushalte op de E34 ter hoogte van de
Zandhovensesteenweg met parkéride en park&bike-faciliteiten wordt de Oelegembaan een
aanrijroute naar deze openbaar vervoercorridor.

De ontsluiting van het vrachtverkeer in de Middenkempen gebeurt via de vooropgestelde
ontsluitingsdriehoek. vrachtverkeer dat gegenereeard wordt binnan dit gebied wordt zo snel als
mogelijk afgeleid naar de randen van deze driehoek. Doorgaand vrachtverkeer dient gebruik te
maken van het hoofdweagennet. Om de ontsluitingsdriehoek viot te krijgen is een vervollediging van
het khooppunt E34-E313 wel noodzakelijk, zodat het vrachtverkeer geen gebruik meer moet maken
van de N14. De modelresultaten lieten niet onmiddellijk een groot potentisel zien. Veel zal afhangen
van hoe dwingend het doorgaand vrachtverkeer binnan de ontsluitingsdriehogk geweeard kan
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worden. Een trajectcontrole tussen alle op- en afritten in het gebied is in dat geval een noodzakelijke
maatregel.

De visies en het wensneat voor het openbaar vervoer warken enerzijds op de spoorlijnen (bastaande
en potentieel nieuwe verbindingean) en anderzijds op de grote corridors langsheen de snelwegen en
oost-west-assen waar gesproken wordt over vertramming. Hier komt Zandhoven slechts beperkt
aan bod. Voor wat betreft snelbussen zou men deze willen implementeren op de E34 (reeds
bestaand) en de E313, met baveiligde haltes op de snelweq. Volgens het verkeersmodel kan hiermee
gen modal shift van auto naar bus gerealiseerd worden.

Er wordt een visie voorgesteld over ‘groane’ fistsroutes die samen vallen met het blauw-groen
netwerk, Het zijn directe functiongle verbindingen die vaak onderhevig zijn aan sluipverkeer, Het
voorstel bestaat erin om deze straten af te sluiten voor doorgaand verkeer, waardoor ze als
autoluwe fietsverbinding kunnen fungeren. De geselecteerde routes verbinden dorpskernen met de
stations en de scholen. Door het autoluwe karakter en de landschappelike omgeaving zijn ze ook
interessant als recreatieve route.

Voor de groene route tussen Zandhoven en Turnhout wordt de Keulsebaan en een verderzetting op
het grondgebied van Grobbendonk aangeduid. Ook een fietsroute op de dijk van de Kleine Nete
wordt als potentieel interessant aangeduid. Verder wordt op de relatie tussen Vorselaar en
Zandhoven de Reebergenlaan en Kruisdreef aangeduid. Deze relatie wordt versterkt door een knip
voor autoverkeer in te voeren.

3.3.2 Corridorstudie Antwerpen - Turnhout

In opdracht van de provincie Antwerpen werd een studie gedaan rond openbaar vervoer in de
Noorderkempen. Met de corridorstudie N12 als vertrekpunt, werd het onderzoek verruimd nhaar de
opbouw van een netwerk voor de hele corridor Antwerpern-Turnhout. Voor elk van de invioedssferen
en hoofdlijnen zijh diverse scenario’s uitgewerkt, met suggesties voor lijnvoering, halteplaatsen en
dergelijke. De studie werd afgerond in 2015.

Het nieuw Uit te bouwen netwerk van openbaar vervoer moet de ruggengraat vormen van een
gdlobaal mobiliteitsconcept, waarbij alle vervoersmodi maximaal op elkaar inspelen en elke modus
optimaal wordt ingezet voor een bepaald soort (meest geschilde) verplaatsing. Om dat geheeal aan
verplaatsingen viot te laten lopen, denkt men dat ketenmobiliteit de enige efficiénte oplossing is.
Het concept gaat Uit van een maximale onderlinge afstemming van de verschillende vervoersmodi,
waarbij de inrichting van belangrijke kncoppunten met extra voorzieningen een must is. De Uithouw
van deze ketenmobiliteit is maximaal te koppelen aan de gewenste ruimtelijke ontwikkeling.

De spoorlijnen Antwerpen-Lier-Herentals-Turnhout en Antwerpen-Noorderkempen-Nederland
vormen de basis voor de verdere Uitbouw van het openbaar vervoer in de Noorderkempen, Centraal
in deze spoormaas ontbreekt echter één cruciale schakel. Dit hiaat kan ingavuld worden door de
uitbouw van egn hoogwaardige openbaar vervoerlijn op de N12, een hedendaagse versie van de
oude buurtspoorwegen die doorheen de provincie reden. Tot op zeker niveau kan een hoogwaardig
aanbod opgelost worden met buslijnen, vanaf een bepaalde capaciteit en freguentie is een
spoorgebonden oplossing meer aangewezean,

Op basis van de herkomst-bestemmingsmatrix Uit het provinciaal verkeersmode! wordt duidelijk dat
er drie invlcedsgebieden bestaan. In eerste instantie is er een randstedelijk invioedsgebied meat
grote verkeersstromen tussen Antwerpen en Schilde, Schoten, Wijnegem, Wommelgem en Ranst.
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Het verlengen van een sneltram naar Schilde en via de E34 naar Oelegem speelt hier duidelijk in op
gen vervoersvraad, Een tweede invioedsgebied situeert zich in het hart van de Noorderkempen met
verbindingen tussen Antwerpen Malle maar evenzeer met verplaatsingen tussen Schilde en Malle,
Malle fungeert higr als belangrijk knooppunt. Tot slot is er het invioedsgebied van het Turnhoutse, In
de omgeving van Turnhout gaat er een grote aantrekkingskracht uit van omliggende gemeenten
naar Turnhout. Hoe verder van de stad Antwerpen, hoe groter het aandeel autoverplaatsingen. Het
ontbreken van een performant openbaar vervoersysteem naar het hart van de Noorderkempen is
nodig om de toekomstige en huidige vervoersvraad te kunnen opvangen.

Midden op de as Antwerpen-Turnhout vormt Malle een cruciale schakel, centraal in de regio
Noorderkempen. Malle is dan ook sterk uit te bouwen als lokaal knooppunt/overstappunt op twee
gedeeltelik overlappende lijnen, van de stadsregio Antwerpen tot Oostmalle enerzijds en van
Westmalle tot Turnhout anderzijds. Afstemming met het Ov-netwerk op de treinstations in de regio,
vraagt verder een stamlijn van Brecht, via Malle naar het station in Herentals als een extra stamlijn,
vertrelkkend in Hoogstraten, eveneens via Malle naar Lier, Deze drie lijnen vormen samen de basis
van het hele ‘Regionale netwerk Openbaar Vervoer Noorderkempen'.

HODGETRATEN

 S——

HNOORDERKEMPEN

TURNHOUT

ANTWERPEN |

Drie stamlijnen, met Malle h
als regionaal knooppunt

Figuur 32: Regionaal Netwerk Qpenbaar Vervoer Noorderkempen {bron: Corridorstudie Antwerpen-
Turnhout)

Alle betrokken actoren zijn het erover eens dat er een versnelde realisatie dient te kemen van een
sneltram langsheen de E34. Deze sneltram vervult drie functies en zorgt in eerste instantie voor een
snelle ontsluiting van de kernen langs de E34. Binnen egn straal van 2km langs de E34 liggen zowe|
de kernen van Wommelgem, Ranst, Broachem en Oelegem, als delen van Zandhoven en Zoersel. Een
tweede rol die dit tracé kan opnemen is deze van pendeldienst tussen P+R parkings en de stad.
Daartoe zijn er langsheen de E34 verschillende parkings te voorzien. Tot slot kan dit tramtracé een
belangrijke ontsluitingsfunctie krijgen voor de geplande ontwikkelingen op de ENA-site. In die optiek
moet de snaltram vanaf Wommealgem-wWest verder verlengd worden in oostelijlke richting. In een
latere fase is de tram nog door te trekken naar de P+R in Zoersel, of nog verder via de doortocht van
Zoersel richting Malle, In de serste fase van de herstructurering ligt het behoud van het huidige
systeem met shelbuslijnen via aparte busbanen op de snelweg hog voor de hand.
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4 Visie actoren

4.1 Gemeente Zandhoven

Het eerste mobiliteitsplan van Zandhoven dateert van november 2001, Zandhoven was &én van de
gerste gemeentan met een uitgewerkt mobiliteitsplan op maat van de gemeente. Het plan gaf een
situering van Zandhoven in de grotere context, maakte een categorisering van de wegen op en werd
vervolledigd met een actieplan om concreset benoemde verbeterpunten aan te pakken. Het gaf een
eerste leidraad van wat mobiliteit in een gemeante als Zandhoven is en wat het zou kunnen zijn. Dit
plan werd verdiept in 2009 en in 2015. Sindsdien zijn er vele ontwikkelingen geweest, zowel op het
viak van ruimtelijke ordening, de inrichting van de N14 en het algehele begrip mobiliteit waarbij zowel
de weggebruikers, de modi en de wetgeving veranderden.

Het vorig plan heeft nhog steads enkele goede basisliinen, maar is behoorlijk voorbijgestreefd vooral
op vlak van communicatig, sensibilisering en participatie. We zijn er vandaag van overtuigd dat dat
nu immers de aspecten zijn dig, nog meer dan het plan zelf, moeten bijdragen tot een goede
mobiliteit in onze gemeente. Een plan dat enkel top down gemaakt en beslist wordt, is niet meer van
deze tijd. Mobiliteit kruipt immers waar het niet gaan kan. Het verandert van vorm, kKrijgt nicuwe
technologische snufijes en kent steeds meer gebruikers.

ledereen is een gebruiker van mobiliteit: kinderen die te voet, met de step of met de fiets naar
school of naar de jeugdbeweging gaan, ocuders die hun dagelijkse woon-werkverkeer doen en
ondertussen de kernen doorkruisen om familie te bezoeken en boodschappen te doen, leveranciers
die ocnze handelskernen bevoorradan, busverbindingen die door ocnze centra lopen (of net niet meer)
en bezoekers die van *het land van Playsantién® genieten. Tevens vormen de gewestweg N14 en (de
files op) de beide snelwegen voor druk bereden verkeersaders met heel wat sluipverkeer tot gevolg.
Dit vormt een kluwen aan gebruikers, doelen, meningen, expertises en ontwikkelingen.

Ook het maatschappelik kader is onderhevig aan enkele grote veranderingen. Koning auto staat
ondear druk en zelfs bij de trouwste onderdaan begint soms twijfel toe te slaan. Dit wordt meea
veroorzaakt door de immense druk op de publieke ruimte, het constant groeiend filenetwerk en de
klimatologische veranderingen. Het is voor iedereen wel duidelijk dat er iets moet veranderen. Dat
maakten de klimaatbetogingen ook duidelijk. Wat de precieze oplossing is, is een ander verhaal...

Zandhoven wil, na het goede onthaal van het masterplan, opnicuw een plan voorleggen en een
proces starten dat inspirerend kan zijn voor gemeenten met een gelilkaardig profigl. Want ondanks
het feit dat Zandhoven vijf relatief rustige dorpskernen heeft, heeft ze dezelfde uitdagingen als veel
omliggende gemeentan. Deze uitdagingean kunnen echter, samen met de potentias die werden
blootgelegd in het masterplan, worden omgedraaid naar troeven waarin Zandhoven veel te bieden
heeft aan haar inwoners. Een eerste stap nam Zandhoven in april 2019 met de sneltcets van het
huidige mobiliteitsplan. Kernbegrippen, ambities, participatie en trends en tendensen moeten nu
besproken worden met als doel samen de aanzet te vormen voor een robuust kader, een scherp
gestelde ambitie om zo te komean tot een higuw mobiliteitsplan.

Met een vernieuwd mobiliteitsbeleid wil Zandhoven de lat hoog leggen en een ruimer Kader bieden
dan de wettelijke vereisten en technisch vastgelegde details. Het heeft dan ook als doel te komen
tot een werkbaar instrumeant waarmae Zandhoven een proces van gedragsvarandering in gang zet,
de modal shift faciliteert en ambitieus genoceg is om de komende uitdagingen op vliak van mobiliteit,
ruimtelijke ordening, laefkwaliteit en klimaatdoelstellingen het hoofd te bieden. De kern is dan ook
niet enkel mobiliteit, het gaat om het doorgronden van het verplaatsingsgedrag, het waarom en de
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mogelilke beinvloading van de wijze waarop dit gebeurt. Autogebruik is immers niet (of moeilijk) weg
te denken uit het dagelijkse leven van velen, Dat 15 ook niet meteen de doelstelling. Wel wil
Zandhoven haar inwoners er bewust van maken dat er nog andere manier van verplaatsing mogelijk
Zijn.

Zandhoven behaalde zijn tweede SAVE-label en werd in 2019 gaeselecteerd als “verkeersvriendelijke
gemeente”. Het STOP-principe is bijgevolg bekend en dient als eerste leidraad gebruikt te worden bij
elke nieuwe ruimtelijlke ontwikkeling, evenamentorganisatie, omleiding en inrichting van de wegean.
Plannen diengn op maat gemaakt te worden van alle weggebruikers en niet enkel in functie van de
wagen. Het dient een proces op gang te brengen om het ook te hebben over publieke ruimte, dit is
immers het eerste waarmee burgers in aanraking komen wanneer ze hun woning verlaten. Het is egn
platform om je te verplaatsen, te winkelen, te spelen of een praatje te makan met de buren., Goede
publieke ruimten dragen niet enkel bij aan de lokale leefkwaliteit maar ook aan een brede waaier aan
bovenlokale beleidsvelden: verkeersveiligheid, duurzame verplaatsingen, integraal waterbeheger,
natuur en milieu, volksgezondheid, een sterkk dorp met een goed draaiende economie, ... De kwaliteit
ervan hangt samen met de fysieke inrichting.

Nu is het tijd om deze en andere doelstellingen te verwezenlijken met ambitie en een nieuw
mobiliteitsbeleid. Het is immers niet voldoende om enkel de fietspaden te voorzien vanuit de ambitie
om meer te fietsen, De infrastructuur moet ‘leven’ in het hart van de gemeente, haar ambtenaren en
politiekers en zij zullen het voorbeeld moeten geven aan de burgers.

Zandhoven wil bij de opmaak van het nieuwes mobiliteitsplan ook zeer veel aandacht geven aan het
proces, enerzijds om te komen tot dit plan, anderzijds ook om op langere termijn te komen tot gen
gedragsverandering rond mobiliteit.

4.2 Lokale politie ZARA

De hoofddoelstelling van de lokale politie m.b.t. het mobiliteitsplan van Zandhoven is Zorgen voor
veiligheid en leefbaarheld in het verkeaer, dit is een prioritelt in het zonaal veiligheidsplan.

De lokale politie spreekt een voorkeur Uit voor gescheiden voet- en fietspaden, met aandacht voor
een kwalitatieve verharding en verlichting, met name op oversteekplaatsen. Voor het openbaar
varvoer worden veilige op- en afstapmogelijkheden gevraagd met zo min mogelijk hinder voor de
andere weggebruikers. Voor het gemotoriseerd verkeer zijn de snelheidsregimes een
aandachtspunt, waarbij de link gelegd wordt met de wegeancategorisering en egn bijbehorand
aangepast wegbeeld. De politie pleit er eveneans voor voldoende parkeermogelijkheden in de
nabijheid van de dorpskernen te blijven voorzien in de toekomst, waarbij het zwaar vervoer niet uit
het oog verloren mag worden. Tot slot wordt gevraagd om tijdig betrokken te worden in de
uitwerking van projecten.

4.3 Provincie Antwerpen

Vanuit de provincie Antwerpen pleiten we voor een ruimtelijk beleid dat duurzame mobiliteit in de
hand werkt. Zuinig ruimtagebruik, veerkracht, habijheid & bereikbaarheid en eigenheid zijn de vier
ruimtelijke principes van onze ruimtelijke visie. Het openbaar vervoernetwerk vormt een ruimtelijke
ruggengraat voor ontwikkelingen met voorzieningan nabi] multimodale vervoersknopen. Vervolgens
liggen alle voorzieningen (wonean, winkelen, werken, recreéren, onderwijs, ...) op wandel- en
fietsafstand van ean vervoersknoop enis de vervoersknoop zelf cok goed bereikbaar voor de
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actieve weggebruikers. Voor de langere afstand is het openbaar vervoer het meest aangewezen
transportmiddel, Vervolgens is er een rest aan verplaatsingen die met de auto gedaan kunnen
worden omdat ze te ver zijn om te voet of met de fiets te doen en omdat er geen alternatief
voorhanden is met het openbaar vervoer,

De fiets is het meeast kansrijke transportmiddel om een modal shift te realiseran. De fiets is een
oplossing voor congestig, parkeerdruk, luchtkwaliteit en klimaatverandering. De fiets draagt bij tot
vermindering van verkeerslachtoffers, verkeersleefbaarheid en volksgezondheid. Daarom moeten
we blijven inzetten op de realisatie van het BFF en LFF. Hieronder zien we niet allean een inzet op
aanleq van fietspaden, maar ook op autoluwe fietsroutes waar men fietst in gemengd verkeer, Het
wearen van sluipverkeer en doorgaand verkeer op lokale wegen {ontsluitingswagen en
erftoegangswegen) kan een enorme stimulans zijn om het fietsen en wandelen te bevorderen, De
verkeersveiligheid en verkeersleefbaarheid zal er ook door verbeteren.

De lkwaliteit van het BFF willen we permanent monitoren met behulp van de provinciale
fietsharometer. Het is belangrijk dat de gemeente de fietsharometer voedt met jaarlikse
fietstellingen. Provincie Antwerpen vraagt om de aanbevelingen vanuit de fietsbarometer om de
kwaliteit en de veiligheid van het BFF te verbeteren te integraren in het actieplan van het
gemeentelijk mobiliteitsplan.

In 2019 is de provincie Antwerpen het traject verkeersveilige gemeeante (VVGE) gestart meat
Zandhoven. De provincie Antwerpen vraagt om het actieplan dat binnen dit traject is opgemaakt te
integreren in het actieplan van het gemeentelijk mobiliteitsplan. Met het project VVG willen we de
gemeenten een brede mobiliteitsvisie laten ontwikkelen waar voetgangers en fietsers op de eerste
plaats komen bij de inrichting van de publieke ruimte (STOP-principe).

Buiten een algemene visie geeft de provincie Antwerpen eveneens specifieke aandachtspunten
mee voor verschillende vervoersmodi en onderwerpen:

- Voetgangers: toagankelijlkheid en het zelfstandig kunnan verplaatsen voor iedereen tussen
8 en 88 jaar. Bij ruimtelijke ontwikkelingen wordt er best afgestapt van de klassieke
autogerichte verkaveling met carport of garage op elk perceel en wordt ingezet op niguwere
woonvormen op voetgangers- en fietsgerichte locaties met parkeerhavens op zichtafstand.
Ook zijn ruimtelilke ontwikkelingen op autogerichte locaties niet langer gewenst
{lintbebouwing, baanwinkels, open ruimte, ...)

- Fietsers: dezelfde ruimtelijke aandachtspunten als bij de voetgangers komean higr aan bod.

- Openbaar vervoer; aandacht voor doorstroming, wachtaccommeodatie en fietsenstallingen.

- Gemotoriseerd verkeer: dezelfde ruimtelijke aandachtspunten als bij de voetgangers komen
hier aan bod, aangevuld met sluipverkeer en de snelheid en hoaveelhaden gemotoriseard
verkeer in functie van verkeersleefbaarheid en verkeersveiligheid.

- Parkeren: hoe meer parking, hoe meer autoverkeer je aantrekt...

- Tot slot wordt gepleit om de mobiliteitsvisie Middenkempen te realisaran.

4.4 MOW - AWV

4.5 De Lijn

De Lijn wil de slimme reisgazel zijn voor verplaatsingen in hael Vliaandearan en staat dicht bij haar
reizigers met een uitgebreid aanbod aan duurzame en Kwalitatieve vervoersoplossingen waar
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veiligheid, betrouwbaarheid en efficiéntie centraal staan. Ze is een belangrijke gesprekspartner van
de Vliaamse overhedean voor het uithouwen van het mobiliteitsbeleid en ondersteunt daarmee de
economische, ecologische en sociale ontwikkeling, Zo draagt De Lijn bij tot een Viaanderean dat viot
bereikbaar is en waar het aangenaam leven is.

Concreet doen we dit door het aanbieden van een kkwalitatief vraaggericht netwerk dat een
maximaal aantal reizigers overtuigt om voor het OV te kiezen. Dit netwerk wordt
besproken/goedgelkeurd binnen de Vervoerregioraad en vastgelegd in het regionale OV-plan. ledere
gemeente kan higr haar steentje aan bijdragen door samen met De Lijn mee te werken aan een
kwalitatieve uitvoering van het OvV-aanbod.

In het kader van het decreet Basisbereikbaarheid wordt het OV-netwerlk aangepast vanaf 2022,
Zandhoven behoort tot de vervoerregio Antwerpen, waar het nicuwe OvV-netwerk tot op heden nog
niet is goedgekeurd. Belangrijkste wijziging die voorzien wordt voor Zandhoven, is de cpwaardering
van de sneldienst naar Antwerpen.

Naast het Ov-plan op korte termijn wordt in de schoot van de vervoerregio ook gewerkt aan egn
regionaal mobiliteitsplan — in de vervoerregio Antwerpen bekend als “Routeplan 2030" Dit Routeplan
2030 dient gezien te worden als rode draad voor de togkomstvisie voor de ganse vervoerragio.
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5 Probleemstelling

In de vorige hoofdstulkkken werd de planningscontext overlopen en werden de visies van de
verschillende mobiliteitsactoren meegegeven. Daaruit komen heel wat knelpunten en potenties naar
voren.

Op basis van het geheel van deze input, kunnen er egn aantal finale knelpunten en potenties voor
het toekomstige mobiliteitsbheleid in Zandhoven afgeleid worden. Ze worden dus gedestilleerd uit de
planningscontext en de visies van de actoren.

De finale knelpunten en potenties worden hieronder opgelijst. Dat gebeurt gegroepeerd. Enerzijds
gebeurt er een bundeling per verplaatsingswijze. Anderzijds kKunnen verschillende knelpunten en
potenties cok gebundeld worden in meer specifieke thema's. Naast de verschillende
verplaatsingswijzen, zijn ook deze thema's apart opgenomen met de eigen knelpunten en potenties.
Op hun beurt zullen zij input leveren aan de doelstellingen.

5.1 Voetgangers

511 Knelpunten

- Het dorpscentrum van Zandhoven heeft veel parking, dit ten nadele van de verblijfskwaliteit.

- Kinderen kunnen niet op straat spelen.

- Erwordt nog te weinig aandacht gegeven aan voetgangers en voetpaden,

- Verdrukking van voetgangers en fiatsers in schoolomgevingen door het veelvuldige
parkeren.

- Gevaarlijke oversteckplaatsen op en oversteekbaarheid van grotere wegen

- Sluipverkeer en shelheid van het gemotoriseerd verikeear zorgen voor objectieve en
subjectieve onveiligheid bij trage weggebruikers.

5.2 Potenties

- Het STOP-principe toepassen bij inrichtingsdossiers, rekening houdend met de locatieg, de
aanwezige activiteiten, de verkeersstromen, ...

- Het voeren van ean ruimtelijk beleid dat duurzame mobiliteit in de hand werkt: zuinig
ruimtegeabruil, veerkracht, nabijheid & bereikbaarheid, en gigenheid.

- Het vrilwaren van de ruim aanwezige trage wegen voor een optimaal gebruik.

- Nadenken over circulatieplannen en de afschaffing van weagen ten voordele van groene
pleinen en trage wegen.

- Het creéren van vellige schoolomgevingen.

- Het voorzien van een netwerk voor speelweeafsel.

- Verkeersruimten omvormen tot verblijfsruimten.

- Brede kwalitatieve, obstakelvrije en toegankelike voetpaden in het centrum en in de kernen
van de deelgemeenten. De Kernen moeten gericht zijn op voetgangers.

- Het voorzien van aangename looproutes haar Ov-haltes.
De oversteekbaarheid van de grotere wegen verbeteren aan de hand van een herinrichting
van de weg met aandacht voor heldere en verlichte oversteekpunten op relevante locaties.
Nieuwea woonontwikkelingan zoveel mogelilk met doo{ridilopende straten inrichten en
inzetten op bijkomende trage wegen die zorgen voor kortere verbindingen voor
voetgangers.

- Het garanderen van een goed onderhouden infrastructuur voor voetgangers.
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5.2 Fietsers

5.2.1

Knelpunten

Gebrelk aan goede publieke fietsenstallingen.

Achterstand in investeringen in goede fietsinfrastructuur: het merendesl van de
fietsvoorzieningen zijn niet conform het vademecum.

Kwaliteits- en kwantiteitsuitdagingen van bovenlokale fietsverbindingen.

Het ontbreken van een stukje fiets-o-strade in Oelegem

Niet altijd even duidelijke en consequentie voorrangsregeling voor fietsers.,
Fietsvriendelikheid bij omleidingan kan hoger.

Oversteekbaarheid van drukkere wegen: oversteken zijn vaak onveilig of niet viot.

Potenties

Het faciliteren van fietsgebruik en korte verplaatsingen met de auto ontmoeadigen.
Fietsverkeer voor woon-werkverbindingen via de fiets-o-strades

Het ontwiklcelen van herkenbare en veilige functiongle fietsverbindingen, met daarbij
logische voorrangsregelingen, vellige en viotte fietsoversteken en duidelijke bewegwijzering.
Het vrijwaren van de trage wegen voor een optimaal gabruik,

Nadenken over circulatieplannen €n de afschaffing van wegen ten voordegle van grogne
pleinen en trage wegen.

Het voeren van ean ruimtelijk beleid dat duurzame mobiliteit in de hand werkt: zuinig
ruimtegeabruil, veerkracht, nabijheid & bereikbaarheid, en gigenheid.

Toepassen van gen snelheaidsbeleid afgestemd op fietsvoorzieningen.

Fietsvriendelike infrastructuur voorzien en aandacht voor fietsers bij het voorzien van auto-
infrastructuur (vb. wegversmallingen, in- en uitritconstructias, ...)

Het voorzien van veilige en comfortabele fietsenstallingen, zowel op bestemmingslocaties
als aan de belangrijkste Ov-haltes.

Nieuwe woonontwikkelingen zoveel mogelijk met doolnidilopande straten inrichten en
inzetten op bijkomende trage wegen die zorgen voor kortere verbindingen voor fietsers.
Het aanbieden van snelle fietsoplaadpunten voor elektrische fietsen op verschillende
locaties.

Het ondersteunen van een samenaankoop elektrische fietsen (bv. via de provincie).

Het garanderen van een goed onderhouden infrastructuur voor fietsers.

Ondersteunende maatregelen uitwerken met het oog op het stimularan van fietsverkeer bij
jongeren.

5.3 Openbaar vervoer

5.3.1

Knelpunten

Het aanbod aan OV wordt door de Zandhovenaar als ontoereikend ervaren.

Er is niet altijd even goed zicht op de bovenlokale mobiliteitsstromen om een degelijke
inschatting te kunnen maken van hat potentieel van verbindingen.

Door de vele varianten zijn de buslijnen niet altijd even duidelilk voor de gebruikers.
Rendabiliteit van de buurtbus.
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Autoverkeer en parkeermanoeuvres kunnen de doorstroming van het OV bemoeilijken
waardoor vertragingen ontstaan.

Potenties

Binnen de Vervoerregio zijn modellen en know-how aanwezig om een inschatting te maken
van het potentieel van bepaalde verbindingean.

Het voorzien van kwalitatieve halte-infrastructuur en het verhogen van de
haltebereikbaarheaid voor voetgangers en fietsers. Weergeven van real-time vertreldtijden
aan de belangrijkste haltes.

Deelfietsen om aan de bushaltes van de sneldienst te geraken.

De ontwikkeling van mobipunten of Hoppinpunten.

Openbaar vervoer in alle deelkernen en naar de omliggende gameenten alsook later op de
avond. Openbaar vervoer moet daarbij niet per definitie beschouwd worden als een reguliere
cadanslijn, dit kan ook vervoer op maat zijn.

Het inbrengen van het wagenpark van de gemeente in autodelen voor de bevolking

Het verlengen van het traject van de Waterbus tot viersel,

Promoten van het OV door het aanbieden van een derdebetalerregeling voor inwoners of
gemeentepersongel,

Ruimtelijk beleid: bij het inplannen van niguwe woonontwikkelingen, bedrijventerreinen of
andere attractiepolen die verkeer genereren rekening houden met het bestaande Ov-
aanbod. Dergelilke ontwikkelingen gebeuran immers best in de nabiheid van sterke Ov-
assen om zo een duurzame modal split te realiseren. Of, met andere woorden, streven naar
‘transit oriented development’.

5.4 Gemotoriseerd verkeer

5.4.1

68

Knelpunten

Vele meldingen van sluipverkeer.

Sluipverkeer kan moeilijk gehandhaafd worden door enkel het gebruik van borden
‘Uitgezonderd plaatselijk verkeer'.

De aanwezigheid van zwaar verkeer op niet-gewenste routes, 0.a. in de dorpskern van
Zandhoven.

snelheid en hoeveelheid van gemotoriseerd verkeer in functie van verkeersleefbaarheid en
verkeersveiligheid.

Potenties

Korte autoverplaatsingen ontmoeadigen.

Nadenken over mogeliikheden om selactief gebieden autovrij of autoluw te maken.

Het afstemmen van wegbeelden en snelheidsregimes op het gewenste verkeersgedrag om
gen uniforme en legsbare verkeersstructuur te bekomen.

Promoten van alternatieven voor autogebruik.

Promoten van autodelen.

De herinrichting van de N14 biedt een viotte en veilige verbinding naar het bovenlokale
wegennet.

Het opmaken van een vrachtrouteplan en het instellen van een vrachtwagenverbod in de
kernen.
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5.5 Parkeren

5.5.1

Knelpunten

Foutparkeerders, met name in schoolomgeavingen.
Ingebruikname van openbaar domein voor het privaat parkeren van voertuigen.
Stijgende parkeerdruk

Potenties

Nastreven van een geintegreerd parkeerbeleid waarbij doordachte keuzes gemaakt worden.
Voorbehouden plaatsen voorzien voor deelwagens op strategische plaatsen

5.6 Verkeersleefbaarheid

5.6.1

Knelpunten

De ligging van Zandhoven tussen de E313 en de E34, waarbij in Ranst een onvolledig
knooppunt aanwezig is, zorgt voor bovenlokaal transitverkeer tussen beide snelwegen over
da N14 en via het centrum van Zandhoven (Liersebaan — Celegembaan).

Gebruik van lokale wegen die niet geschikt zijn voor doorgaand verkeer,

Onaangepaste snelheid van gemotoriseerd verkeer doorheen de kernen.

Potenties

Een duidelijke verkeersstructuur opstellen waarin doorgaand verkeer bemoeilijkt wordt.
Aangename dorpskernen creéren door het parkeren te beperken in de kern en de
randparkings optimaal te benutten.

Kwaliteitsvolle inrichting van de openbare ruimte.

Eenduidig wegbeeld creéren dat het gewenst verkeersgedrag afdwingt. Snelheid en
wegbeeld gaan hand in hand.

Stimuleren vervoersplannen, bekendmaken bereikbaarheid, stimuleren en toepassen STOP-
principe, ...

Het blijvend aandringen op de aanleg van een complest knooppunt in Ranst.

Visievorming in de studie Mobiliteit in de Midden-Kempen en in het Masterplan Zandhoven.

5.7 Verkeersveiligheid

5.7.1

Knelpunten

Er gebeuren nog steeds ongevallen met doden, zwaargewonden en lichtgewonden in
Zandhoven.
sommige wegvakkan worden als effectief onveilig ervaren.

Potenties

Het aantal ongevallen vermindearen door integratie van gedrag, voertuig en omgeving.
Het uitwerken van een visie voor specifieke wegvalkken.
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6 Doelstellingen

Zandhoven wil werk maken van een gedraven en ambitieus mobiliteitsbeleid. Om dit beleid te
realiseren worden een aantal duidelijke strategische doeglstellingen geformulegrd.

De doeelstelling van het Zandhovens mobiliteitsbeleid dienen in overgenstamming te zijn met de
doelstellingan die op het hogere, Vlaamse belaidsniveau geformuleerd werden. Uiteraard worden de
doelstellingen toegepast op de lokale context.

De strategische doelstellingen worden geconcretiseerd in een aantal operationele doelstellingen
voor het lokale bestuur die zoveel als mogelijlk SMART (Specifiel,, Meatbaar, Acceptabel, Relevant,
Tijdsgebonden) gedefinieerd worden. Op die manier wordt er een ook een toetsingskader gecreéerd
om in de toekomst het mobiliteitsbeleid aan te toetsen. Uitgangspunt is egn tarmijn van 6 jaren voor
het realiseren van deze operationele doglstellingen.

Voor de strategische doelstellingen op Viaams niveau wordt er gekeken naar de algemene
beleidsdoealstallingen van het decreet basisbersikbaarheid Viaanderen.

- Vraaggericht investeren in bereikbaarheid

- Vervoershetwerken klaarmaken voor de toekomst

- Eenmulitimodaal vervoerssysteem uitbouwen waarbij zoveel als mogelijk uitgegaan wordt
van het STOP-principe.

- Hetrealiseren van een slachtoffervri] vervoerssysteem

- Verleiden, motiveren, prikkelen tot gedragsverandering

- V0aanderen een gangmaker maken in innovatie

- Basisbergikbaarheid regichaal en intaegraal aanpakken

- Zorgen voor een viotte doorstroming van elke vervoersmodus

De doelstellingen uit het decreet worden in het gemeentelijk mobiliteitsplan verfind en toegepast op
Zandhoven en aangevuld met een aantal lokale strategische doglstellingen, om zo cok op lckaal
niveau een voldoende verfijnd mobiliteitsbeleid te kunnen uitwerken. Verder worden er
doelstellingan toegevoegd, welke belangrike aandacht vereisen voor Zandhoven, welke hiet
rechtstreeks in het decregt worden vermeld, De doelstelling met betrekking van het STOP-principe
wordt niet individueel uitgewerkt, maar wordt verwerkt binnen de verschillende doelstellingen.

8.1 Vraaggericht en duurzaam investeren in bereikbaarheid van
Zandhoven zonder andere doelstellingen te hypothekeren

6.1.1 Strategische doelstellingen

Het garanderen van de bereikbaarheid van diverse activiteiten en attractiepunten in Zandhowven,
staat onder druk. Dit grotendeels door het doorgaand gemotoriseerd verkeer en het ongewenst
gebruik van niet-geschikte infrastructuur, alsook door een achterstand in de investeringen op viak
van fietspadeninfrastructuur. Hierdoor daalt de bergikbaarheid in de kernen van de gemeente. Er
dient in de toekomst aandacht te zijh voor de manier waarop de beareikbaarheid voor specifieke modi
verbeterd en gegarandeerd kan worden en dus voor andere bemoeilijkt of onmogelik wordt
gemaakt.
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6.1.2 Operationele doelstellingen

Het aantal fietsers in Zandhoven verhoogt globaal genomen met 20% ten opzichte van de
nulmeting met de Telramen.

De modal split in de scholen van Zandhoven bestaat uit minstens 60% te voet en figts,
Het gebruik van het openbaar vervoer op de busliinen op het grondgebiad van Zandhoven
verhoogt met 25%.

Het autoverkeer neamt met 30% af in de afgebakende kernen van Zandhoven.

In de kernen van Zandhoven rijdt er geen [doorgaand) vrachtverkear meer.

Bij nieuwe ontwikkelingen moeten de mogelikheden van een multimodale bereikbaarheid van de
geplande functies nagagaan worden. Het STOP-principe vormt het uitgangspunt van alk nieuw
ontwerp.

De opmaak van een parkeerbeleidsplan en aandacht voor looproutes zal het parkeerzoekverkeer in
het centrum beperken en zo de bereikbaarheid verhogen, Met een goed parkeerbeleid kan
voldoende kwaliteitsvolle ruimte in de Kernen gevrijwaard wordan en kan men mensen ontmoedigen
om korte verplaatsingen met de auto te maken.

De wegencatagorisering dient maximaal te worden afgestemd op de gewenste bereaikbaarheid van
diverse functies op verschillende schaalniveaus.

De mogelijkheid om bepaalde vervoerswijzen te combineren zal de bereikbaarheid van Zandhoven
verhogen, Voorzieningen voor het voor- en natransport van openbaar vervoer, fietsverhuur en de
looproutes vanaf spacifieke knooppunten [openbaar vervoerhaltes of parkeerzones) richting het
centrum en zijn handel en horecafuncties zijn daarbij van groot belang.

Vraaggericht aandacht besteden aan de bereikbaarheid, Echter dient dit met enige voorzichtigheid
te gebeuren. Bereikbaarheid mag de vraag niet volgen indien het hefast is voor andere domeinen,
Zoals ¢.a. de leefbaarheid.

Met behulp van een behoefteraming kan geanalyseerd worden of het huidige aanbod openbaar
vervoer voldoet aan de noden van de huidige gebruikers. Hierbij kan de toegankelikheid verbeterd
worden, waardoor ook de bergikbaarheid verbeterd, indien nauwer aangesloten wordt bij de
behoeften van de finale gebruiker.

Nieuwe ontwerpen moeten steeds getoetst woorden aan de minimale ontwerpeisen: de
noodzakelijke minimale breedtes voor fiets- en voetpaden, comfortabele en overdekte
fietsstallingen, voorzieningen voor personen met een beperking (bv. verlaagde stoepranden), sociale
veiligheidsaspecten {bv. verlichting in fietstunnels of verlichting in winkelstraten), toegangen tot
ondeargrondse parkeergarages,...
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6.2 Vervoersnetwerken klaarmaken voor de toekomst in
Zandhoven

6.2.1 Strategische doelstellingen

Afstemmen van de vervoersnetwerken op toekomstige ontwikkelingen, door rekening houden met
de robuustheid van het netwerk, hieuwe ontwikkelingen en een toongevende visie naar de
toekomst.

6.2.2 Operationele doelstellingen

Zandhoven beschikt over 50% toegankealijke halte-infrastructuur voor bussen.

Het fietsnetwerk op grondgebied van Zandhoven is voor 75% conform met de eisen van hat
vademecum fietsvoorzieningen. Deze doelstelling kan ook gerealiseard worden door een
algemeen shelheidsbeleid en circulatiemaatregelen.

Afstemmen van de vervoersnetwerken op netwerken van buurgemeeanten en netwerken op een
hoger schaalniveau om op die manier ean allesomvattend netwerk te krijgen.

Rekening houden met nieuwe en toekomstige ontwikkelingen om het netwerk uit te werken. (vb.
speed pedelecs, elektrische fietsen, bakfietsen, elektrische wagens, ...)

Netwerken van verschillende modi afstemmen op elkaar om een gebiedsdekkend netwerk te
verkrijgen, maar modi te scheiden op plaatsen waar dit gewenst is.

Een screening van de bestaande infrastructuur voor fietsers en voetgangers kan aangeven wat de
belangrijke relaties zijn en wat het comfort is van de zachte weggebruikers op die relaties. Voor
belangrijke relaties is het noodzakelijk dat de aanwezige infrastructuur voldoet aan de noden, zodat
gebruikers niet ontmoedigd worden om te voet of met de fiets te gaan. Het gaat daarbi] zowel om
kwalitatieve fietsassen als om fietsenstallingen.

6.3 Het realiseren van een slachtoffervrij vervoerssysteem binnen
Zandhoven

6.3.1 Strategische doelstellingen

Het mobiliteitsplan moet bijdragen aan het verminderen van het aantal en de ernst van de
verkeersongevallen in Zandhoven. Hierbij is het duidelijk dat er op diverse onderdelen ingespeeld
kan worden binnen het toekomstige beleid, namelilk engineearing {infrastructuur}, education
(educatie), enforcement (handhaving) en engagement {verbintenis).

6.3.2 Operationele doelstellingen

Zandhoven heeft nul verkeersdoden en nul zwaargewonden op haar grondgebiad. Het
aantal lichtgewonden halveert.

Zandhoven wil geen ongevallen meer met voetgangers en fietsers.

Zandhoven wil geen ongevallen meer waarbij Kinderen jonger dan 15 jaar bij betrokken zijn.
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Verkeersveiligheid hangt sterk samean met de visie op de gewenste verkeersstructuur, Het beperken
van sluipverkeer, het invoeren van een gerichte verkeerscirculatie, het verhinderen van doorgaand
vrachtverkeer en het op elkaar afstemmen van het wegbeeld, de snelheid en het gewenst
verkeersgedrag zijn daarbij belangrijke doelstellingen.

De weginfrastructuur moet op maat van de verwachte gebruikers worden aangelegd. De aandacht
moet ook gaan naar infrastructureel verkeersveilige maatregelen in schoolomgevingen en het
winkelgebied.

Het detecteren van de belangrijke relaties voor langzaam verkeer en het oplossen van aventuele
knelpunten met gemotoriseerd verkeer door middel van nieuwe specifieke infrastructuur zal de
verkeersveiligheid sterk verhogen.

6.4 Gedragsverandering bekomen door te verleiden, motiveren,
prikkelen door maatregelen in Zandhoven

6.4.1 Strategische doelstellingen

Er dient een gedragsverandering en mental shift te komen om het mobiliteitsverhaal tot een
succesverhaal te krijgen. Gebruikers dienen op diverse wijzen gestimuleerd of ontmoedigd te
worden (honing en azijn) met bepaalde maatregelen om gadrag dusdanig te veranderen.

6.4.2 Operationele doelstellingen

Het aantal fietsers in Zandhoven verhoogt globaal genomen meat 20% ten opzZichte van de
nulmeting met de Telramen.

De modal split in de scholen van Zandhoven bestaat Uit minstens 60% te voet en fiats.
Het gebruik van het openbaar vervoer op de busliinen op het grondgebied van Zandhoven
verhoogt met 25%.

25% van de inwoners van Zandhoven dogn mee aan een actie rond mobiliteit,

De ruimte die ter beschikking gesteld wordt aan elke verkeersdeelnemer moet afgestemd worden op
het beoogde gebruik. Zo zal op wegen in woongebieden de voorrang gegeven worden aan langzaam
verkeer, terwijl er voor wegen met een verkeersfunctie voorrang gegeven wordt aan gemotoriseerd
verkeer, Een afstemming tussen gewenste shelheden en eenduidige weginrichtingen dragen bij tot
het gawenste verkeersgedrag.

Om fietsgebruik te stimuleren moet fietsen meer aandacht krijgen. Extra voorzieningen voor fietsers
ten koste van de wagen kunnen bijdragen tot een shift in de vervoerswijze welke gekozen wordt.

Doorgaand vrachtverkeer niet alleen bestraffen, maar ook een onderbouwd alternatief bieden om
cen gedragen gedragsverandering te verkrijgen, Zodat het vrachtverkeer sneller de gewenste route
kiest.

Autoverkeer niet alleen tegenwerken, maar het gebruik van alternatieve vearvoersmiddelen
stimuleren om een gelikmatige gedragsverandering te verkrijgen. Men kan niet bestraffen zonder
een degelijk alternatief aan te reiken. Maatregelen dienen elkaar te ondersteunen en moeten een
harmonie vormen in het wagbeeld.
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6.5 Zandhoven als voorbeeld om Vlaanderen een gangmaker te
maken in innovatie

6.5.1 Strategische doelstellingen

Zandhoven Kan als voorbeeldgemeente dichen om Vlaanderen op de kaart te zetten op vlak van
innovatie. Innovatiave maatregelen, beleidskeuzes of paradigma’s kunnen als voorbeeld dienen voor
andere gemeenten en steden.

6.5.2 Operationele doelstellingen

Zandhoven dient eenmaal par jaar in op een innovatiedossier rond mobiliteit op Europees,
Federaal of Vlaams niveadu.

Zandhoven is egn voortrekker binnen de vervoersreqio voor de Uitwerking van mobipunten.
Zandhoven doan evolueren tot fistsgemeente door het tot stand brengen van gen proces
rond gedragsverandering.

6.6 Zorgen voor een viotte doorstroming van elke vervoersmodus
in Zandhoven

6.6.1 Strategische doelstellingen

Maatregelen genomen op de drie niveaus van het driemarktenmodel Kunnen samen Zorgen voor een
viotte doorstroming voor elke vervoersmodus. Dit garandeert bereikbaarheid, een aangename
reistijd en een betere verkeersleefbaarheid. Dit dient met aandacht voor het STOP-principe te
gebeuren.

6.6.2 Qperationele doelstellingen

Mensen stimuleren om bewuster hun verplaatsingskeuzes te maken en activiteiten te
ontplooien.

De vervoerskeuze sturen of beinvioeden door alternatieven af te stemmen op de noden van
de gebruiker. Op deze manier kan de gebruiker zelf kiezen welke wijze het best overeenkomt
met zijn of haar eisen.

Bestaande bottlenecks binnen de verkeers- en vervoersstructuur detecteren en nagaan
welke maatregelen er genomen kunnen worden om deze bottlenecks te beperken dan wel
op te lossen. Het kan daarbi] gaan om concrete infrastructurele maatregelen met het oog op
capaciteits-verhogingen, maar evengens om aangepaste verkeerscirculatie en routering van
verkeersstromen,

Afstemmen van infrastructurele maatregelen op de doorstromingscapaciteiten van de
voorziening.
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6.7 De verkeersleefbaarheid in Zandhoven verhogen en
garanderen

6.7.1 Strategische doelstellingen

Hat grote volume aan gemotorisaerd (vrachtiverkeer mag geen overlast bezorgen in de woon- en
verblijffsomgevingan, Het mobiliteitsplan dient rekening te houden met eventuele maatregelen die
de leefbaarheid van de bestaande bewoners alsook de winkelkwaliteit niet beperken. Hat vrijwaren
van een leefbaar en aantrekkelijk centrum alsook dorpskernen met een grote verblijffskwaliteit zijn
dan ook een minimale voorwaarde voor het toekomstige mobiliteitsheleid.

6.7.2 QOperationele doelstellingen

De uitwerking van een visie over de geweanste en ongewenste relaties op het wegennet is van groot
belang om doorgaand (vrachtiverkeer door de kernen te bepearken dan wel te voorkomen. Een
duidelijke wegencategorisering bepaalt welke wegen welke verplaatsingen toelaten en een
circulatieplan geeft aan in welke richting die verplaatsingen zich kunnen manifesteren.

De hoofdstructuur voor gemoctoriseerd verkeer vermijdt zoveel mogelijk de schoolomgevingen. Daar
waar schoolomgevingen belast worden met veel gemotoriseerd verkeer wordt gestreefd naar egn
aangepaste en veilige inrichting.

6.8 Milieu hoog in het vaandel dragen bij te nemen maatregelen

6.8.1 Strategische doelstellingen

Het stimuleren en nastreven van duurzame mobiliteit is ook voor Zandhoven van groot belang,
aangezien gemotoriseerd verkeer een Zeer sterke bijdrage heeft aan de achteruitgang van de
natuur en het milieu. Het ontraden van deze verplaatsingswijze en het stimuleren van alternatieve
verplaatsingswijzen, staat daarbij voorop.

6.8.2 Operationele doelstellingen

Bij de opmaak van een circulatieplan (voor vracht- en gemotoriseerd verkeer) dient niet enkel
rekening gehouden te worden met een veilige en viotte doorstroming, een vrijwaring van de kernen,
maar is het ook van belang om het omrijden tot een minimum te beperken.

Investeringen in fietsinfrastructuur en ean positief fietsimago kunnen het fietsgebruik stimuleren en
Zo een bijdrage leveren aan het miliew.
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7 Definiéring verder onderzoek

Op basis van de knelpunten, de potenties en de geformuleerde doelstellingen wordt hieronder het
verdere onderzoekstraject Uitgezet dat aan bod zal komen in de volgende fase van de uitwerking
voor het mobiliteitsplan, de synthesefase, De doealstellingen uit het vorige hoofdstuk worden
geconcretisgerd in specifieke onderzoeksvragen per thema. Op deze onderzocksvragen wordt een
antwoord geformuleerd aan de hand van de beschikbare gegevens en het bijkomend onderzoek.

7.1 Voetgangers en fietsers

Om duurzame verplaatsingen te voet en met de fiets te stimuleren is een onderzoek nodig naar de
missing links en de knelpunten op beide netwerken.

711 Onderzoeksvragen

Wat zijn de missing links in het fiets- en voetgangersnetwerk?

Welke knelpunten zijn er aanwezig op bestaande verbindingen?

Waar voldoet de aanwezige infrastructuur niet?

Welke straten zijn geschikt voor het inrichten van een fietsstraat?

Waar zijn welke voorzieningen (fietsenstallingen, bankjes, ..} nodig?

Welke trage wegen kunnen ingeschakeld worden om het fietsroutenetwerk maximaal los te
koppelen van het netwerk gamotoriseerd verkeer?

Welke trage wegen kunnen ingeschakeld worden om de scholen, jeugdhuizen en andere
aantrekkingspolen te bedienen?

Moeten nieuwe relaties voor langzaam verkeer tussen verblifsgebieden voorzien worden?
Welke ruimtelijke ontwikkelingen zijn relevant ten aanzien van het verblijfsgebied?

7.1.2 Beschikbare gegevens

Bovenlokaal Functicneel Fietsroutenetwerk (BFF) en fietsknocoppuntennetwerlk
Gegevens provinciale fietsbarometer

Diverse publicaties van Fietsbheraad Vlaanderen, Departement MOW, ...

Situering lokale aantrekkingspolen {scholen, jeugdhuizen, culturela centra, publieke
dienstan, vervoersknooppunten, ...)

Inventarisatie van de trage wegen

Recreatief gebruik van fietsroutes via STRAVA

Nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen

7.1.3 Bijkomend onderzoek

Op basis van de beschikbare informatie over trage wegen en fietsroutes kan inzicht worden
verkregen in ontbrekende relaties in het netwerk zalf en tussen het netwerk en de
verblijffsgebieden. Ook de gegevens van de Fietsbharometer worden meegencmen in de
opmaak van het actieplan.

Uitfilteren van fietsgegevens Uit de Telramen

Onderzoek huidige modal split Zandhovense scholen

Voor een aantal benoemde knelpunten (missing links, potantiéle verbindingen, inschakeling
trage wegen, gevaarlijke punten, ...) op het naetwerlk wordt op het terrein de {potentiélg)
fietshaarhaid nagegaan om ze mee te hemean als werkpunten/acties .
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De gemeente bundelt de klachten over bestaande of ontbrekende fistsvoorzieningan en
trage wegen.

7.2 Openbaar vervoer

Het openbaar vervoer in sommige kernen van Zandhoven is beperkt. Op basis van gegevens over
het huidige gebruik van lijnen en halteplaatsen kan bekeken worden of er aanpassingen nodig zijn.
Ock vanuit het participatietraject kunnen er bijlkomende inzichten over noden aangereikt worden.
Deze input kan meaganomen worden haar de Vervoerregioraad.

7.2.1 Onderzoeksvragen

15 het bestaande OV-aanbod voldoende en wat zijn de noden?

wWelke OV-haltes worden frequent gebruikt en hebben deze ean comfortabele
wachtaccommodatie?

Op welke plaatsen kan de bediening met het OV verbeterd worden?

Wat is het bestaande aanbod en de huidige vraag naar fiets- en autoparkeerplaatsen aan
openbaar vervoerhaltes?

Is de ligging van de halteplaatsen en de hoofdhalte optimaal?

7.2.2 Beschikbare gegevens

Aanbod openbaar vervoer {De Lijn)

Onderzoeken De Lijn (De Lijnj, er werd onder meer een halte-oefening gedaan om de
haltelocaties te analyseren.

Input vervoerregioraad (VVR)

7.2.3 Bijkomend onderzoek

Analyse comfort halteplaatsen

Locatieonderzoek halteplaatsen met aandacht voor fiets- en voetgangersrelaties naar het
centrum

Onderzoek naar de noden van inwonears van Zandhoven en de potenties van het
toekomstige OV-aanbod (via participatietraject).

7.3 Gemotoriseerd verkeer

Gemotoriseerd verkeer heeft egn belangrijke impact op zijn omgeving. In eerste instantie willen we
dan ook nagaan of een bepaalde wegcategorie voor een bepaald wegsaegment hog steeds voldoet
aan zijn becogd gebruik. Specifieke aandacht gaat daarbij naar vrachtverkeer, waarvan de impact op
de omgeving nog groter is.

7.3.1 Onderzoeksvragen

Welke wegencategorisering is er nodig om de bereikbaarheid van Zandhoven te garanderen,
rekening houdende met de leefbaarheid in de verschillende kernen en een duurzame
mobiliteit?

Welke circulatiemaatregelen worden er gekoppeld aan de vooropgestelde
wegencategorisering met betrekking tot het wagennetwerk? (bv. aansluitingen op het
hogere wegennet, doorgangsmogelikheden, sluipverkeermaatragelen, ...)
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Welke inrichtingsprincipes kunnen er gekoppeld worden aan de verschillende
wegcategorieén?

Welke vrachtroutes zorgen voor een aanvaardbare bereikbaarheid rekening houdende met
de wegencategorisering en zonder te veel beslag te leggen op de leefbaarheid?

Op welke wegen en in welke zones kan een beperking voor vrachtwagens en
landbouwvoertuigen ingevoerd worden om de leefbaarheid te garanderen?

Op welke manier kan landbouwverkeer gecombineerd worden met fietsers en voetgangers?

7.3.2 Beschikbare gegevens

De wegencatagorisering van buurgemeeanten en hogere overheden
Het kader zoals opgesteld in de mobiliteitsstudie Middenkempen
Data Telramen

sSnelheidsmetingen politie

Huidige tonnagebeperkingen

Modelgegevens gemotoriseerd verkeer, inclusief vrachtverkeer

7.3.3 Bijkomend onderzoek

{geen)

7.4 Parkeren

Parkeren en het parkeerbeleid zijn belangrijke instrumeanten in het uitvoeren van een gewenst
mobiliteitsbeleid. Vanuit de ambitienota van de gemeente blijkt vooral een groeiende parkeerdruk op
het openbaar domein in het centrum, maar ook in Pulle is er nood aan inzicht in het parkeergedrag.

7.4.1 Onderzoeksvragen

Wat is het huidig parkeeraanbod en de huidige parkeervraag?
Wat is de parkeerdrul?
Welke parkeerregimes kunnen ingevoerd worden om het parkeren te sturen?

7.4.2 Beschikbare gegevens

Huidig plan van het parkeergebeuren {gemeente), met bijhorende signalisatie

7.4.3 Bijkomend onderzoek

Een inventarisatie van het publieke parkeeraanbod in het centrum van Zandhoven en in dit
van Pulle. Een voorstel van studiegebied is cpgenomen in onderstaande figuren.

Hat uitvoeren van een parkeerbezettingsonderzoek gadurenda twee dagen (weekdag en
weelkenddag), van 8u tot 20U

In afstemming met het parkeergebeuren, het handelscaentrum £hn de schoolomgevingen
wordt bekeken welke verkeerscirculatie gehanteerd kan worden.
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Figuur 33: Afbakening parkeeronderzoek Zandhoven
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Figuur 34; Afbakening parkeeronderzoek Pulle

7.5 Verkeersveiligheid

verkeersveiligheid is een brede doelstelling die iedereen aanbelangt. Het thema geeft natuurlijk ook
mede input in de uittekening van de verschillende naetwerken, maar daarnaast zijn er ook nog
aspecten die specifieke aandacht vragen. Zo is onveiligheid sterk gerelateerd aan de snelheaid,
worden schoolomgevingen vaak als onveiligheid beschouwd en Kan de handhaving hierop inspelen.

7.5.1

7.5.2

7.5.3

80

Onderzoeksvragen

Welke snelheidsregimes worden er gekoppeld aan de vooropgestelde wegencategorisering?
Hoe worden de huidige shelheidsregimes opgevolgd?

Welke inrichtingsprincipes kunnen er gekoppeld worden aan de verschillende
snelheidsragimes?

Welke problemen manifesteren zich aan de schoolomgevingen?

Welke acties zijn nodig om de veiligheid aan schoolomgevingen te vergroten?

Beschikbare gegevens

Snelheidsmetingen

Ongevallenanalyse

Input Uit en wisselwerking met het traject Verkeersvelilige gemeente
Data fietsbarometer

Bijkomend onderzoek

De gewenste snelheidsregimas worden toagepast op de scehario's van de
wegencategorisering.
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Aan de hand van de data van de Telramen worden snelheidsgegevens gekoppeld aan het
toegelaten snelheidsregime om uitspraken te doen over gewenste snelheden en effectieve
overtredingen.

De knelpunten in de schoolomgevingen worden verzameald zodat er acties aan kunnan
gekoppeld worden.
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